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Entrada 1.222,30€ 35 cuotas de-140€ 
y una última cuota de 5.418,54€ S 


TIN: 6,49% T.A.E. 8,57% 


0 OO wwwyamaha-motor.eu d 
JRevsyourHest 
nom (AAA 


*Ejemplo de financiación para Yamaha MT-09 35Kw. PVP: 10.999 €. Precio promocional financiando: 9.799 € (incluye descuento por sobre tasación entregando moto usada 1.200 €). Entrada: 1.222,30 €. Importe total financiado: 
8.915,48 € (incluida comisión de formalización del 3,95%: 338,78 €). 35 cuotas de 140 € y una última cuota de 5.418,54 €. Total intereses: 1.403,06 €. Coste total del crédito: 1.741,84 €. Importe total adeudado: 10.318,54 €. 
Precio total a plazos: 11.540,84 €. TIN: 6,49%. TAE: 8,57%. Sistema de amortización francés. Prima opcional de seguro mensual: 12,48 € (impuestos incluidos). Importe a domiciliar con seguro opcional: 35 mensualidades de 
152,48 € y una última mensualidad de 5.431,02 €. Financiando con Banco Cetelem S.A.U. hasta el 31/10/2024. 


VíSU SERVICES | VAMALUBE 


Seguro opcional de protección de pagos: seguro de fallecimiento, incapacidad permanente total, incapacidad temporal y desempleo contratado con Cardif Assurance Vie y Cardif Assurances Risques Divers, Sucursales en España, 
registradas con las claves E-129 y E-130 en el Registro de la DGSFP, respectivamente con la mediación de Banco Cetelem, S.A.U. Operador de Banca Seguros Vinculado inscrito en el Registro Especial de Mediadores de Seguros con la 
clave OV-0046. Dispone de Seguro de Responsabilidad Civil Profesional y satisface el requisito de capacidad financiera. Las aplicaciones de las coberturas están supeditadas a las condiciones generales y particulares de la póliza. Consulta 
aseguradoras con las que Cetelem ha suscrito contrato de agencia en www.cetelem.es/seguros 


30 COMPARATIVA 
SUZUKI GSX<S 1000 GX 
Vs. BMW S 1000 XR 


SI eres entusiasta de las motos poderosas y de losiajes de largos 
recorridos puede que estas dos bellezas te interesen. Son E 
que reescriben la idea de rutera de larga distancia, ca 
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. SUPERMOTO 
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PRUEBA 
KYMCO AK550 
PREMIUM 


DUCATI STREETFIGHTER V4S 


Una de las naked más poderosas del mercado, tan atrayente 
como enigmática y, a la vez, sorprendentemente fácil de pilotar 
y muy llevadera en rutas de media-larga distancia. Si se es 
comedido con el puño derecho se le puede sacar mucho jugo. 


hit PRUEBA 
ES) HONDA ADV350 


HIMALAYAN 


PRUEBA 


: PRUEBA 
: ROYAL ENFIELD 
; BMW F 900 GS 


: MOTOTURISMO . : 
SUZU KI GSX-8R : DE GALICIA AL PAIS : 
€ : VASCO | : 
El reciente motor bicilíndrico de Suzuki sigue dando . DOSSIER . 
provecho ahora en forma de deportiva para todos los : BOTAS DE MEDIA CAÑA : 
carnets. La hermana gemela de la naked GSX-8S ya está : ACTUALIDAD hi 
>. dando muy bien que hablar a todo el que la prueba. : CONSEJOS : 
E 5 AS e : ANTIRROBOS : 
CARTA DEL DIRECTOR a | 
: ULTIMA CURVA : 
Hola, ¿Cómo estás? Hoy quiero contarte dedicado íntegramente a Valentino Rossi hemos dejado la piel en muchas ocasiones 
que hace exactamente diez años (2015); creo que aún hoy podrías conseguir para llegar a tiempo al kiosco y también 
estrenamos la revista MOTOS. Se dice alguno de ellos si buscas un poco. hemos dado con los huesos en el suelo 
pronto pero han pasado ya 120 meses Hasta hoy han sido cientos de motos las (literalmente) en el transcurso de alguna 
desde entonces. El primer número llegó al que han pasado por nuestras manos, prueba; gajes del oficio. Lo importante es 
kiosco en octubre de 2014 tras un arduo casi 1.000 pruebas publicadas con todo que seguimos adelante, con las mismas 
trabajo de preparación previa de casi cinco tipo de modelos, incluyendo scooter y ganas que siempre de pilotar motos, 
meses, y desde entonces somos puntuales triciclos, y es una lástima que aún no sentir la emoción que transmiten y recorrer 
a nuestra cita. Han sido 120 ediciones y se haya inventado el cuentakilómetros kilómetros sobre ellas rodando por nuevas 
también hemos hecho algunos especiales personal para saber cuántos kilómetros carreteras; al menos durante otros diez 
“extra' de temas interesantes: dos de en moto llevamos a la espalda, que serán años. Que disfrutes tanto como nosotros. 


Harley-Davidson (2015) y (2021), y uno un montón. Durante este recorrido nos Alejandro Méndez 


SKY TOWN 125 ABS 


PVP: 2.999 €, MATRÍCULA INCLUIDA. 


La ciudad marca su ritmo, dicta sus horarios y establece sus normas. Pero con el nuevo Sky Town 125 ABS, serás tú 
quien defina las reglas. Su diseño ofrece una agilidad y confort sin límites. Además, la gran capacidad del baúl que incluye 
de serie y la incontestable seguridad de su doble ABS te aportarán comodidad y confianza a partes iguales. Desde ahora, 
tendrás todo lo necesario para tener la ciudad a tus pies. Lista para ser tuya. 


Dondequiera que vayas 


__ SUPERMOTO 


Onasis y motor son 


de serie en esta 
Fat 804 


transformada 


——HARLEY-DAVIDSON SOVEREIGN RAVEN 
BY ROUGH CRAFTS 


Desde Taiwán nos llega el último trabajo de Rough 

Crafts: esta espectacular preparación sobre una Harley- 

| Davidson Fat Boy de 2022, en la que el preparador ha 
podido disfrutar imitando el estilo de las motos con las 
que soñaba hacer cuando aún era un estudiante. Hay 
veces que los sueños se cumplen ¡Y con qué resultado! 


POR JOSÉ ARMANDO GÓMEZ - FOTOS BMW MOTORRAD 


L preparador taiwanés Wins- 

ton 

sus trabajos más recientes, 
una espectacular preparación sobre 
la base de una Harley-Davidson Fat 
Boy que, sin embargo, toma su ins- 
piración en trabajos icónicos de dos 
de sus preparadores de i 


es que Winston ño duda en afirm El 


que motos como la Grande Moco, 
de Roland Sands Design, y la Sturgis 
Special, de West Coast Choppers, 
le marcaron cuando apenas había 
comenzado su carrera, hace casi 20 
años y aún era un estudiante que so- 
ñaba con ser capaz de ejecutar los 
proyectos que veía en las páginas 
de publicaciones como Motorcycle 
Mania o Biker Build-Off. Y fueron 
precisamente esos modelos en los 
que Yeh puso su mirada cuando un 
nuevo cliente cruzó las puertas de su 
taller proponiéndole transformar una 


ar | 


Softail bajo una estética chopper. Se 


base que necesitaba: rueda trasera 
gruesa, manillar alto y depósito en 
forma de lágrima. 


PATRONES Y 


encargo estaba hecho: tenía liber- 
tad para hacer y desahacer cuanto 
quisiera hasta conseguir un estilo 
chopper auténtico y montado so- 
bre componentes de calidad. Pero 
había un par de puntos a tener en 
cuenta: conseguir una posición de 
conducción que, dentro del tipo de 
moto a obtener, debía ser cómoda; 
en segundo lugar, la legislación de 
Taiwán no permite la modificación del 
chasis, por lo que las cotas principa- 
les de la Fat Boy debían respetarse. 
Aclarado esto, Winston se puso ma- 
nos a la obra. > 


Ge 


6 motos 


El escape artesanal Rough Crafts es uno de los 
elementos más llamativos de esta preparación. 


Los frenos de serie ha sido suplantados por un sistema 
Beringer 4D. 


El asiento de serie se ha sustituido por uno monoplaza 
flotante que ya no apoya en el guardabarros. 


—— Www.roughcrafts.com 


manillar alto, 


gl acabado negro es una 
de las señas de identidad 
de R0vgN Crafts 


EN , 7 Ñ A 3 
2 ALA > Y 


Ez IE ASE S Al 
El V2 de Milwaukee no ha variado. Incorpora elementos Las estriberas anchas son pieza propia del preparador taiwanés, El depósito se remata por unas insignias cromadas 
como el escape o un filtro de aire artesanal de Arlen Ness. buscando una posición de conducción al estilo chopper. firmadas por el especialista 2 Abnormal Sides. 


motos 7 


este nuevo traoa; 
de Winston ven 
resulta. muy limpio 
espectacular desde 
cualquier ángulo 


La Fat Boy ya viene con neumático 
trasero de serie de 240, por lo que 
es un punto de partida perfecto. Se 
montaron llantas de fibra de carbono 
BST, uno de los proveedores de re- 
ferencia del preparador, con un mol- 
deado personalizado que permitieron 
montar ruedas de 8,0 x 17” en lugar 
de las 18” que equipa el modelo de 
serie. Esto abrió otra puerta, ya que, 
de esta forma, se pudo adaptar la 


goma Pirelli 240-17 diseñada para 
la Ducati Diavel. Por otro lado, en la 
parte delantera se montó una llanta 
de 3,5 x 17” de 5 radios para dar un 
marcado estilo vintage. Los frenos 
son Beringer y, siendo un doble disco, 
ofrecen ese aspecto retro de freno de 
tambor pequeño de chopper, con los 
soportes personalizados que requie- 
re el sistema 4D. Óhlins proporcionó 
la horquilla a la que se le adaptó un 
soporte artesanal. Los controles son 
Rebuffini, así como los elevadores 
del manillar, que terminan de rema- 
tar una estética frontal idónea para 


lo que se estaba buscando y en el 
que se ha montado la instrumenta- 
ción de una H-D Street Bob. Con esa 
base de componentes, el resto fue 
dar forma a los diferentes elementos 
de la carrocería con piezas artesana- 
les, algunas de ellas, fabricadas en 
fibra de carbono por el propio Wins- 
ton. Por último, el característico aca- 
bado Rough Crafts, con la inconfun- 
dible pintura negra a cargo de Rover 
Works Custom Paint, se remató con 
una insignia cromada de otro de los 
colaboradores del taiwanés: 2 Abnor- 
mal Sides, que incluye el nombre del 
propietario, y también sus logotipos 
personales. 

El resultado, otro trabajo impeca- 
ble de Winston Yeh, que vuelve a dar 
en el clavo encontrando el equilibrio 
perfecto entre la espectacularidad, la 
calidad y el estilo. Una buena razón 
(otra más) para volver a protagonizar 
nuestra SUPERMOTO del mes. 


SOVEREIGN 
¿FICHA [| RAVEN BY 
TECNICA ll ROUGH CRAFTS 
Motor [|| V2 
Cilindrada* [|| 1.870 cc. 
Potencia* [| 94 CV a 5.020 rpm 
Par* [| 155 Nm a 3.250 rpm 

Limitable [| No 


N? marchas || 6 


Velocidad [|| +180 km/h 
máxima 


Chasis [| Doble cuna de acero 
Suspensión || Horquilla Óhlins 
delantera || FF521 modificada 
Suspensión p Amortiguador Óhlins S 
trasera P] HD503 modificado 
Freno delantero 


| 
AN 
Freno trasero [ Disco con pinza 
[| Beringer 4D 
Neumático || Pirelli Night Dragon 
delantero | 120/70-21 
Neumático ||| Pirelli Diablo Rosso !Il 
trasero || 240/45 - 17 
Distancia [| 1.665 mm 
entre ejes* | 
Altura asiento* | 675 mm* 


Peso* 
PvP 


317 kg* 
n.d. 


*Datos del ml | 


A 
A H-D FAT ED 


queda irreconocible. 


p después de pasar 
F-por las manos de 
ROVaN Crafts 


Doble disco con pinza == 
Beringer 4D Ma — 


El] 


SUZUKI GSX-8R 


Hay muchas corrientes filosóficas 


diferentes en el mundo del motociclismo. 


Como en la vida. Algunas son más 
aceptadas que otras, es cierto, pero eso 
no significa que sean menos válidas. 

Y aunque hay muchos ejemplos de 
modelos naked de éxito creados a partir 
de motos deportivas, lo contrario es 


menos frecuente. Pero, ¿Es éste un factor 


limitante para el éxito? Con la GSX-SR, 
Suzuki quiere demostrar que no. 


POR ALBERTO PIRES + FOTOS RUI JORGE/MOTEO 


erdadera alma gemela de 

la Suzuki GSX-8S y her- 

mana muy cercana de la 
V-Strom 800DE, esta versión más 
deportiva GSX-8R se desarrolló jun- 
to con los miembros más jóvenes 
de la familia. Aunque, por razones 
de calendario, se presentaron al 
público en momentos diferentes, 
destacan sin embargo las similitu- 
des naturales, propias de quienes 
comparten un mismo ADN. Al fin y 
al cabo, y debido a una cada vez 
más importante economía de esca- 
la, el motor es común, al igual que 
muchas de las motos. Y, en el caso 
de la GSX-8R, la proximidad con la 
conocida 8S es aún mayor, aunque 
el entorno deportivo haya obligado 
a un intenso trabajo más allá de la 
simplicidad de la moto naked. 

Una nueva filosofía de uso, pre- 
sentada como “nueva era en laS ys 
motos deportivas”, empieza a co- 
brar sentido en términos estéticos. 
Líneas más atrevidas y afiladas, 
que combinan agresividad con 
modernidad, se distancian de 


precio competfivo 
y bien oqustaLdo 
ou nivel del 
eouipomiento 
aio 


moto.suzuki.es 


¿FICHA 
TECNICA ll GSX-8R 


Motor [|| Dos cilindros paralelos, 
refrigeración líquida, 
DOHC, 8v e 
Cilindrada || 776 cc 
Potencia [| 83 CV a 8.500 rpm 
Par || 78 Nm a 6.800 rpm 
Limitable || Sí 
N* Marchas ||| 6 velocidades. Quick- 
shifter de serie 
Vel. máxima ||| + 200 km/h 
Chasis [|| Estructura en tubos 
de acero. Subchasis 
atomillado 
Suspensión ||| Horquilla telescópica 
delantera ||| invertida Showa SFFBR 
barras de 43 mm, rec. 
130 mm 
Suspensión || Monoamortiguador 
Las llantas d e trasera || Showa con ajuste 
- en precarga 
diez YaLd 10S Se Freno delantero || Dos discos de 310 
mm, pinzas radiales 
mantienen y Nissin de 4 pistones 
Freno trasero || Disco de 240 mm, 
encaj yan ed pinza de pistón simple 
Neumático del. [| 120/70 x 17” Dunlop 
bien e el dise Roadsmart 2 
eno Neumático tras. || 180/55 x 17” Dunlop . 
de la BR Roadsmart 2 
Distancia [[| 1.465 mm " 
>y entre ejes 0 
> Altura asiento [| 810 mm 
Peso || 205 kg 
Depósito [| 14 litros 
Consumo || 4,2 1/100 km 
(declarado( 
A o WN e 
PVP [| 9.699 € 
= = Diseño 
Prestaciones 
Comportamiento 
5 E > 3 - Suspensiones 
3 ma] -. a + Frenos o 
>= Lc >” ms Tos Ñ r + > 6 f he Consumo 
A e 3 -= - E e ” 
m he “o Precio 
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El panel de instrumentos de 12,7 cm tiene 
dos configuraciones de color para las 
funciones principales y luces indicadoras en 
los laterales, enmarcadas agradablemente 
en la parte superior del carenado. 


ABS 
El asiento del pasajero conserva la forma de 
la versión naked 85 con el faro integrado en 
el extremo del guardabarros. 


La frenada, mediante dos discos de 
310 mm con pinzas radiales de cuatro 
pistones, es potente y sensible. 
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los rasgos redondeados más tra- 
dicionales. Y sin alerones u otras 
formas inspiradas en la gestión del 
flujo aerodinámico, lo cierto es que 
este cuidado es evidente. Esto que- 
da aún más claro al observar los 
diferentes colores, con varios tonos 
de negro que distinguen los compo- 
nentes mecánicos. 


Compartiendo cuna desde su na- 
cimiento, las versiones S y R son 
motos sustancialmente distintas, a 
pesar de los pocos elementos en 
los que difieren. En primer lugar, 
está la conexión entre el depósito 
y los carenados, algo que continúa 
en los faros hexagonales de LED 
que, a pesar de ser idénticos, ad- 
quieren una dinámica diferente por 
la distinta integración, enfatizada 
por las ranuras laterales. La luz de 
posición es más discreta y elegan- 
te y está situada por encima de los 
faros. Los intermitentes y los es- 
pejos retrovisores también son di- 
ferentes, tanto por su forma como 
por los bien diseñados soportes. 
Como era de esperar, la GSX-8R 
es prácticamente igual a la 8S, con 
un bastidor sencillo para soportar 


el motor y muy robusto en la zona 
de la columna de dirección. El bas- 
culante de aluminio aprovecha las 
nervaduras del diseño para reforzar 
su resistencia, subrayando la soli- 
dez de todo el conjunto. El sistema 
de amortiguación cambia de Kayaba 
a Showa, manteniendo el diámetro 


y recorrido de los elementos, pero 
con nuevos reglajes internos, mien- 
tras que no hay necesidad de cam- 
bios en el sistema de frenado, que 
tiene potencia más que suficiente. 
La eficacia demostrada en todos 
los entornos justifica la falta de 
ajustes, manteniendo la compostu- 
ra en carreteras sinuosas, incluso 
rebotando en momentos críticos de 
apoyo o en las durísimas frenadas 
que permite el conocido conjunto 


un C0 
cau 


mu 


de conduciw 


air dl, 
ro.do 
divertido 


Negro brillante, plata: mato 
0 azul Tritón, siempre con Nissin. Y el alto rendimiento de 
acabado metalizado, son MS los neumáticos Dunlop Sportmax 2 


tr deja claro que, tras poco más de 
(AS colores dos vueltas al Circuito Internacional 
a la venta de Karting del Algarve, ya ofrecían 
la confianza necesaria para validar 

la R que distingue a esta versión. 


MOTOR BIEN CONOCIDO 

Siendo uno de los elementos desta- 
cados de la 8S, la prueba de la cali- 
dad del propulsor es que se ha man- 
tenido inalterado en la GSX-8R, con 
el carácter del orden de encendido 
a 270” y las vibraciones eliminadas 
gracias a la adopción de dos ejes de 
contrapeso. Al principio sorprende 
gratamente, aunque la altura libre 
al suelo es la misma, la posición de 
conducción. Los semimanillares obli- 
gan al torso a inclinarse más hacia 
delante, pero aun así puedes tocar 
el suelo con ambos pies con facili- 
dad. En otras palabras, se ha vuelto 
más deportiva, pero no te exige ir 
encorvado, lo que es una agradable 
sorpresa que continúa en carrete- 
ra. Si la definición de la moto y las 
características del motor, como pun- 
tales, presuponen un determinado 
comportamiento, es en los detalles 
donde esta GSX-8R se afirma. > 


Cntinental$+ 


The Future in Motion 


Descubre el neumático 59 
perfecto para tu aventura-eh="" 
WWW.CONTI-MOTO.ES 


D ¡bre el universo Conti oen 
www.conti-moto-blog.es 


¡Síguenos! 
(ocontimotoesp 


== deutsche technik 


seit 1871 


El motor bicilíndrico ofrece un par 
excelente, con un 80% disponible a 
partir de 3.500 rpm. 


MINS, 
El diseño está muy bien realizado, con un aire 
moderno y ágil, pero donde el ADN Suzuki 
es claramente evidente. 


El frontal tiene un diseño distintivo, con 
ópticas superpuestas que le dan un aspecto 
rebelde, pero muy funcional de noche. 
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La suavidad y la ausencia de vibra- 
ciones quedan atestiguadas por el 
hecho de que, a 2.500 rpm, en 6? 
marcha, a 60 km/h, puedes acelerar 
agradablemente y no sentir ninguna 
desgana al avanzar. Por otra parte, 
hay motores menos estimulantes 
con más potencia, y eso se debe 
al excelente par motor que produce 


este bicilíndrico. Con el 80% del par 
disponible a partir de 3.500 rpm, la 
aceleración es contundente y amplia 
en una enorme gama de revolucio- 
nes. En otras palabras, no hace falta 
estar en el último tercio de revolucio- 
nes para que el motor sea interesan- 
te y efectivo, especialmente al salir 
de curvas en carreteras sinuosas, y 


no hay que rebuscar en la caja de 
cambios en busca de potencia. Sin 
embargo, si eso es lo que te apete- 
ce, puedes contar con que el cambio 
Quick-shifter es rápido y ligero en 
ambas direcciones. Sin caer nunca 
en un falso punto muerto, incluso 
con el tratamiento “salvaje” al que 
fue sometido en pista, el embrague 
es capaz de digerir dosis casi intra- 
gables de reducciones al límite de 
lo admisible. En carretera abierta, a 
unos 150 km/h, con el puño a me- 
nos de la mitad de su recorrido, al 
girar se obtiene una respuesta lista 
y fluida, que sólo se detiene cuando 
algo te dice que estás ante un re- 
cuerdo fotográfico demasiado caro. 
Los tres modos de conducción, A, 
B y C, este último más suave y pen- 
sado para condiciones húmedas, 
se pueden complementar con los 
tres niveles de control de tracción, 
del 1 al 3, y esta función se puede 
desconectar. Sin embargo, no sería 
muy acertado prescindir de su apor- 
tación ya que, en varios momentos, 
la luz parpadea en el salpicadero, 
anunciando su funcionamiento, 
incluso cuando no es obvio el por- 


qué. La razón, claro está, es que la 
intervención se produce sin que la 
notes, hasta el punto de que puedes 
seguir acelerando a la salida de una 
curva sin arriesgarte a estropear la 
jornada. La posición 3, la más inter- 
vencionista, tiene su lugar reservado 
como complemento del modo C para 
carreteras resbaladizas. 


Descubre el innovador diseño de la banda 
de rodadura del ROADTEC”" 02 para una 
conducción más precisa y un agarre 
excepcional, incluso en superficies mojadas. 


' 
| DESCUBRE MÁS EN METZELER.COM 


PRUEBA 


VOGE 525R 


Suele decirse aquello de “allá donde fueres, 
haz lo que vieres”. Esta ha sido la premisa j 


de Voge para la 525R que, con una mínima 
experiencia en el mercado de la moto naked 
para el carnet A2 y, en general, como marca, 


Observadora A 


ha conseguido una curiosa variante en un 


mercado donde la competencia no regala 
nada, justo la que ha observado para dar 
vida a esta moto. 


POR LUIS LÓPEZ LOZANO + FOTOS ISRAEL GARDYN 


Cilindrada 
Potencia 
Par 
Limitable 
N* Marchas 
Vel. máxima 
Chasis 


Suspensión 
Delantera 


Suspensión 
trasera 


Freno delantero 


Freno trasero 


Neumático del. 
Neumático tras. 


Distancia 
entre ejes 


Altura asiento 
Peso declarado 


Capacidad 
depósito 
Consumo 


Bicilíndrico paralelo, 
8y, ig. líquida 

494 cc 

47,6 CV a 8.500 rpm 


6 relaciones 

182 km/h 
Estructura tubular 
en acero 

Horquilla invertida, 
barras de 41 mm, 
rec. 150 mm 
Monoamortiguador 
progresivo, 

rec. 57 mm 

2 discos de 298 
mm, pinzas de doble 
pistón 


Disco de 240 mm, 
za d 


160/60 - 17 
1.445 mm 


785 mm 
198 kg 
17 litros 


6.1 !/100 km 
5.287 € 


Motor bicilíndrico 
en paralelo, 


494 COJY / 


wWwwwvogespain.es 


quí tienes uno de los ejemplos 
del potencial de una marca 
china que quiere asentarse en 


nuestro mercado como marca oriental 
de cierto estilo irreverente aderezado, 
además, con un nivel tecnológico no 
especialmente básico y, eso sí, a un 
precio competitivo para impactar, tal vez 
la vía más sencilla y directa para darse 
a conocer. La 525R demuestra que la 
marca no lanza disparos al aire, sino 
que ha observado el mercado y, previo 
análisis, pretenden dar con la tecla del 
“bueno, bonito y barato”. 

De este modo, Voge ha tirado por la 
calle central para dar vida a una naked 
que se mide con grandes modelos con- 
sagrados como Honda CB500F Hornet, 
O la no menos popular Kawasaki 2500. 
Las tres se mueven entre los 451 cc de 
la Kawa y los 494 cc de la 525R, pa- 
sando por los 471. cc de la CB. Así, con 
un patrón claro y siendo capaz de rozar 
el límite de potencia máxima permitido, 
la Voge ya tiene bastante terreno gana- 
do, a lo que hay que sumar el empleo 
de un sistema de inyección electrónica 
firmado por Bosch y un embrague que 
elimina cualquier rebote en retenciones 
bruscas, un detalle cada vez más ex- 
tendido pero que hay que aplaudir por 
encontrarlo en una moto que busca 
contener el precio. 

Si persigues reconocimiento, lo encon- 
trarás en marcas de largo y consabido 
prestigio. Esto es lo que ha hecho Voge 
con el equipamiento, dotándole de una 
instrumentación LCD a color de 7” con 
conexión al teléfono móvil vía bluetooth, 
montando una horquilla invertida con ba- 
rras anodizadas obra de KYB, o frenos 
con pinzas Nissin que muerden discos 
de 298 mm en el tren delantero. El ABS 
de doble canal también es de origen 
Bosch. Por su parte, el amortiguador tra- 
sero al menos ofrece ajuste en precarga 
de muelle (la horquilla viene “limpia”), > 


; l VOGE 
VALORACIÓN ll 525R 
Diseño 

Prestaciones 
Comportamiento 
Suspensiones 
Frenos 

Consumo 

Precio 


| además de usar un sistema de biele- ESTA n ok L d 


tas progresivo para su unión al bascu- 


lante de doble'brazo asimétrico. Urbana se ' + 
MÁS DETALLES convierte en 


En el ámbito técnico esta naked no es É 

manca precisamente, lo que de nue- An en 

vo sorprende por su precio de venta. 

Pero existen más detalles dignos.de corretera 

ser comentados por su acierto. Tal es 

el caso del par de asas con las que 

cuenta la zaga que, si bien en los 

diseños actuales parecen,estar algo 

olvidadas, .sin embargo. siempresson 
bienvenidas; además de ser muy Úútk- 
les para elvacompañante, sirven para 
llevar cualquier bulto enganchado con 
una red para sujetarlo con bastantes 
más garantías que si lohaces sobre 
un asiento sin nada alrededor. 

Y también añadiría a esta lista de 
puntos destacables el estilo queyle 
aporta el conjunto de discos.de freno: 
lobulados, muy en consonancia con 
lo afilado y agresivo del trazo mos- 
trado por esta Voge,-al que también. 
se suma el diseño corto, discreto. y % 
deportivo de la salida doble del silen- 


La frenada es correcta en condiciones 
normales, aunque la fatiga le pasa factura 
si abusas en carretera. 


A 
ses EQUIPAMIENTO 
'ASCO BELL RACE STAR FLEX DLX 
7 GUANTES RST TRACKTECH EVO 4. 


En la instrumentación está otro de los ¿ = - E : d AR DOTAS RSTAMIOM 28 
detalles de ahorro, con un displayLCD de : FAO e 
diseño y exactitud, cuando menos, discutible. 


RIVALES 


HONDA 

CB500 HORNET 

Se ha renovado tomando el nombre 
Hornet para mitificar su existencia 
todavía más. Fácil de conducir, baja 
de asiento, pequeña en general y 
muy poco “gastona”. 


Motor ||| twin paralelo, 8v, refrig. 


líquida 
Cilindrada [| 471 cc 
Potencia [| 47 CV a 8.600 rpm 
Par [| 43 Nm a 6.500 rpm 
Peso [|| 188 kg 
PVP [| 6.850 € 


KAWASAKI 
7500 


Hay una versión SE mejor equipada, 
pero la básica pelea de tú a tú con la 
Voge sin complejos, mostrándose 
como una moto más compacta, 
ligera y divertida que la rival china. 


Motor ||| twin paralelo, 8v, refrig. 


líquida 
Cilindrada ||| 451 cc 
Potencia || 45,4 CV a 9.000 rpm 
Par || 42,6 Nm 
Peso [| 172 kg 
PVP || 6.275 € 


La eroonomio. viene 
condicionado por un 
illo Mowstonte 


ciador, que aprovecha la subida por su 
costado del basculante para quedar 
ahí, recogido, perfecto para no rozarlo 
en maniobras urbanas donde el espa- 
cio no suele sobrar precisamente. 

Con un asiento doble o partido, 
estribos más bien elevados y un 
manillar plano y ancho, solo queda 
comprobar cómo repercute todo ello 
en plena marcha. ¿Habrá trasladado 
también en este particular los patro- 
nes de sus rivales a sí misma? 


HAZTE VER 

Con una moto tan afilada y otros as- 
pectos que la hacen no pasar des- 
apercibida, parece querer decir que 
le gusta que la vean. Es cierto que 


los colores en los que está a la ven- 
ta (gris o plata) son tirando a discre- 
tos, salvando la línea amarilla que 
rompe con el uniforme gris, pero se 
trata de una naked deportiva de as- 
pecto agresivo y eso, la verdad, sue- 
le causar sensación de semáforo en 
semáforo. 

Con lo que no contaba era con el 
sonido que emana del silenciador 
doble. No diría que se trata de una 
moto ruidosa, pero sí es verdad que 
se quiere hacer notar más a través 
de su sonido en relación con la com- 
petencia más directa... salvando 
cierta KTM limitable para el carnet 
A2 a la que intenta copiar algo más 
que el sonido. Este es otro de > 


La opinión del 
probador 


Una moto deportiva 
como esta exige cier- 
ta dosis de emoción. 
Esto lo tienes garanti- 
zado con esta Voge a 
un precio imbatible a 
día de hoy, sin olvidar 
buenas calidades en 
su equipamiento. 


/ 


El diseño de las piñas recuerda al clásico de 
los que emplea su competencia. Aunque ya 
superadas, siguen siendo útiles. 


b 2 S ys] 
El comportamiento del motor resulta 
sorprendente, si bien revierte en un 
consumo algo elevado para ser una moto 
económica. 


¡Bien por las asas del pasajero 
dimensionadas con alegría! También 
sirven para llevar objetos cómodamente 
valiéndote de una red. 


esos detalles que te decía más arri- 
ba y que le impiden pasar desaperci- 
bida allá por donde ruedes. 

Una vez sentado, la posición tien- 
de al ataque, con un manillar plano, 
bajo y abierto de puntas. ¿Exagera- 
do? Tal vez sí en caso de que tus 
pretensiones no tengan que ser 
necesariamente deportivas Cada 
vez que la cojas. Claro, no lo serán 
cuando te muevas por tu ciudad por 
ejemplo, para lo cual sí hace gala de 
otras bondades, como la precisión y 
correcto recorrido del cambio junto 
con su embrague de tacto suave, O 
el propio comportamiento del twin 
paralelo, siempre dispuesto «a ofre- 
cer potencia incluso a bajo régimen; 
tampoco has de buscarle las cosqui- 
llas porque comenzará a quejarse, 
aunque en realidad para eso tienes 
un embrague con el que jugar en pri- 

«Mera velocidad, “ratoneando” entre 
'toches atascados sin problemas, y 
“un cambio*que se deja hacer para 


Ab a mayor sañstaación. 
e que-fo puedes IWYAr-OS. *.: 


2 NOLY AL 


competencia! 


linero que conta 


moverte al régimen correcto de giro 
del motor allá donde vayas. 

Frenos y suspensiones mantienen 
la línea de suavidad general, tal vez 
con un tacto algo seco del amorti- 
guador salvando baches inespera- 
dos. Por otra parte, apenas un asien- 
to un pelo más bajo para pilotos de 
talla corta sería muy de agradecer. 
No es una moto especialmente alta, 
pero a los mandos, lo parece, sobre 
todo cuando tienes que maniobrar 
en muy poco espacio, donde tam- 
bién echarás en falta mayor giro de 
la dirección. 

Después de haber hecho bastan- 
tes kilómetros entre calles atestadas 
de tráfico y mucho peatón queriendo 
cruzar la Calle, obligando a detener- 
me-en los pasos de cebra (como 
debe ser, “seamos cívicos), la Voge 
parecé indicar que le gusta ofrecer el 
rendimientosa su manera para, acto 
seguido; adaptarteyy comenzar a dis- 

* frutar más de Iogositivo para relegar 


A 


a un segundo plano lo menos agra- 
ciado....que es poco en su caso. 

Lo cierto es que con un motor al 
que le gusta subir de vueltas con 
gracia en la zona alta, busca más 
que otras de su misma especie salir 
a respirar lejos de las pareces de la 
urbe para demostrar gran parte de 
su valía como moto sport. Y lo hace 
francamente bien. 

Con una frenada correcta a la que 
le cuesta notar el cansancio, de nue- 
vo aquí el tacto del cambio resulta 
excepcional, bien acompañado por 
un embrague antirrebote con el 
que se compenetra a la perfección, 
mientras que ofrece tracción útil y la 
correspondiente dosis de diversión 
desde medio régimen hasta la zona 
roja del. curioso display LCD. Justo 
aquí llegan ciertas vibraciones que 
.parecen' querer ir de la mano del 
sonido del“escape. Como ya se ha 
dicho, le gusta hacerse notar y 10 
cofisigue de esta manera, fal 


CONCLUSIÓN 


Se trata de la segunda versión 

de una naked que comenzó su 
primera andadura con un motor 
ligeramente más pequeño y un 
poco menos potente, pero que 
ahora demuestra estar en la línea 
de otras de su especie en las 
que, de manera indudable, ha 
terminado por mirarse. Tal vez 
menos cómoda y urbanita que la 
competencia, sin embargo le gus- 
ta salir a respirar aire fresco para  K 
demostrar sus capacidades como 
moto sport en carretera abierta. Y 
todo ello a un precio que llama la 
atención, al no llegar a 5.400 €. 


. 


A ' 
e : d y y 
Y A 4 ,n , . , y 77 


DP 
A 


Je 
104) 


4 


VENTAS 


Durante décadas, los cascos fabricados por las dedicadas 
manos de quienes trabajan en Arai, han dado muestras 
de una protección suprema. 


Las numerosas mejoras realizadas por sus 
experimentadas manos, y el deseo personal de 
aumentar la protección de las cabezas de los motoristas, 
son algunas de las muchas y exclusivas razones por las 
que los cascos Arai funcionan como lo hacen. 


Desde nuestro primer casco hasta los que fabricamos 
hoy en día, la protección del motorista sigue siendo 
nuestra principal prioridad, y en Arai nunca olvidaremos 
que el valor de lo que intentamos proteger no tiene 
precio. 
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PRUEBA 
DUCATI STREETFIGHTER V45 -, 


Amore mío. + 


Ducati está on fire en la alta competición, 

demostrando un pedigrí único, algo que sin duda 

queda reflejado en sus productos de calle. Manillar 
ancho, tecnología MotoGP. más de 200 CV, diseño — 
espectacular y prestaciones de máximo nivel 
caracterizan a la Streetfighter V4 S. Si te gustan las 
deportivas carenadas, pero ya te duelen los rinones A 
por ir agachado, este caza de combate rojo puede MS 
ser la respuesta a tus plegarias. Hacer kilómetros 

con ella (y no siempre “a cuchillo”) es un placer. Te A 
enamorará desde el primer instante. 


POR JESSE MACH + FOTO ISRAEL GARDYN e 


DUCAI 
¿FICHA | STREETFIGHTER 
TECNICA 11 V4S 


Motor [|| Tetracilíndrico en Y, 
16v, desmodrómico, 
refrig. líquida 
Cilindrada || 1.103 cc 
Potencia [| 208 CV a 13.000 rpm 
Par [| 123 Nm a 9.500 rpm 
Limitable [| No 


N* Marchas ||| 6, Quick shifter 
Vel. máxima || +250 km/h 
Chasis || Monocasco de 


aluminio FF 
Suspensión || Horquilla invertida 
delantera ||| Ohlins NIX30 de 
43 mm electrónica 
semiactiva 
Suspensión [| Monoamortiguador 
trasera ||| Ohlins TTX36 


electrónico semiactivo 


Freno delantero || Doble disco 
semiflotante de 
330 mm con pinzas 
radiales Brembo 
Stylema M4.30 


Freno trasero || Disco de 245 mm con 
pinza de doble pistón 


Neumático del. || 120/70 ZR17 
Neumático tras. [| 200/60 ZR17 
Distancia [| 1.488 mm 
entre ejes 
Altura asiento || 845 mm 
Peso || 193 kg 
Depósito || 16,5 litros 
Consumo || 7,6 |/100 km 
29.925 € 


Motor de cilindros "en v 


a 03 ÍcC72 de potencia 
1123 Nim de par 143 kg despeso 
> 
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www.ducati.com/es 


a Streetfighter V4 debutó en el 
L catálogo de la firma roja hace 

cuatro años, como versión des- 
nuda de la superbike Panigale. Desde 
entonces se ha erigido como una de 
las mejores hypernaked del mercado, 
una auténtica SBK de manillar ancho 
que compite contra otras duras riva- 
les como BMW M 1000 R, Kawasaki 
Z.H2 SE, MV Agusta Brutale 1000 RR 
O MV Agusta Rush 1000. Por debajo 
de los 200 CV de potencia quedarían 
ya la Aprilia Tuono V4 Factory 1100, 
KTM 1390 Super Duke R, Triumph 
Speed Triple 1200 RS o Yamaha MT- 
10 SP Por otro lado, la aureola y el 
prestigio que supone ganar los dos 
últimos Mundiales de Superbike ha 
impregnado todos los productos de la 
casa italiana, algo que en los últimos 
años la ha aupado al estrellato convir- 
tiéndose en un fabricante mucho más 
premium que antes. 

La denominación Streetfighter no 
es nueva en la firma boloñesa, pues 
esta última generación maximiza a 
su pretérita con mecánica V2 y motor 
1098 comercializada en 2009-2012. 
Se comercializa en cinco versiones, 
dependiendo de su mayor o menor 
equipamiento y acabados: V4 están- 
dar, V4 S, V4 SP2, V4 Lamborghini y 
V4 Supreme. La diferencia entre ellas 
varía en ¡Casi 44.000 €! 

Nuestra unidad de pruebas es una 
S, la opción más equilibrada;, una moto 
que mejora su comportamiento gracias 
al empleo de llantas aligeradas, sus- 
pensión electrónica y batería de litio 
(1,7 kg menos), principalmente. =á 


DUCATI 
STREETFIGHTER 
VAS 


VALORACIÓN 


Diseño || AA A A 
Prestaciones || AAA A A 
Comportamiento || AAA A xk 
Suspensiones || AAA Ak 
Frenos || AAA A A 

Consumo [| A Ak 

Precio || A xk 


motos 23 


M1000R 


Llegó el año pasado, heredando la 
tecnología de la moto del Mundial 

SBK en formato “desnudo”. Una 
máquina alucinante con una de las 
mejores electrónicas del mercado. 


Motor ||| 4 cilindros en línea, 
16y, refrig. líquida 
Cilindrada [| 999 cc 
Potencia ||| 210 CV a 13.750 rpm 


Par || 113 Nm a 11.100 rpm 
Peso || 199 kg (llena) 


PVP [|| 25.630 € (+6.896 € 
Pack M Competition) 


El amortiguador de dirección es preciso y 
muy, muy suave. Es ayuda indispensable en 
una moto de transiciones rápidas. 


El display LCD a color de 5” ofrece toda 
la información necesaria... excepto la 
autonomía. No es indispensable pero sí un 
riesgo salir a rodar sin saber cuánto queda. 


BRUTALE 1000 RR 


La maxinaked más deportiva de la 
exclusiva firma italiana, un escalón 
por encima de la versión RS. Comparte 
motorización con la Rush, declarando 
más de 300 km/h de punta. 


Motor ||| tetracilíndrico en línea, 


16y, refrig. líquida 
Cilindrada [|| 998 cc 
Potencia || 208 CV a 13.000 rpm 
Par [| 116,5 Nm a 11.000 
rpm 
Peso || 186 kg (en seco) 
PVP ||| 36.799 € 


Respecto a la Panigale V4, la 
Streetfighter abandona la carrocería 
integral para incluir manillar ancho y 
un faro minimalista full-LED que refle- 
ja a la perfección el espíritu de esta 
“aniquiladora de deportivas carena- 
das”, pues su diseño evoca la son- 
risa loca del Joker, mítico personaje 
de los cómics DC y archienemigo de 
Batman en el que se inspiró el Du- 
cati Style Center para concebir esta 
moto. El DRL en forma de “V” es otro 
sello distintivo de Ducati. 


Sus 208 CV a 12.750 rpm y 123 Nm 
a 11.500 rpm declarados dejan cla- 
ras sus intenciones. Bloque de cua- 
tro cilindros en V a 90% con 1.103 
cc Desmosedici Stradale, cuerpos 
de inyección de 52 mm, compresión 
14:1, cigúeñal contrarrotante, tobe- 
ras de admisión de longitud variable, 


cuerpos de admisión ovales, doble 
inyector por cilindro, engrase con 
cárter semiseco, sistema desmodró- 
mico de accionamiento de válvulas 
y embrague hidráulico asistido anti- 
rrebote, son algunas de sus especi- 
ficaciones. El mapeado del motor es 
exclusivo para este modelo y las revi- 
siones son cada 12.000 km. 

La herencia MotoGP se deja notar 
en esta “hyper' italiana, que incluye 
acelerador electrónico, plataforma 
inercial IMU de seis ejes, ABS en 
curva Bosch (3 niveles), control de 
tracción en curva (8 niveles), control 
de deslizamiento lateral (en frenada 
y aceleración, 2 niveles), control anti- 
caballito (8 niveles), control de lanza- 
miento (3 niveles), control de freno 
motor (3 niveles), cambio semiauto- 
mático bidireccional y triple modo de 
conducción (Street, Sport, Race). 

Tampoco hay que olvidar la 


Una vez que te 


ACOstTUMDIES a SU 


postura, SUS giros rápidos 
ya Su ligereza no 
QUerras bajarte 


1 


BUILT FOR THE CITY 


El TX501 se basa en la autenticidad y la innovación del histórico TX 500 de Bell. 

Aporta características y prestaciones modernas a la silueta clásica del casco abierto de Bell. Características como la 
pantalla solar desplegable integrada, ventilación de flujo rápido, cierre de hebilla micrométrica de primera calidad, 
compatibilidad con comunicaciones, forro de confort lujoso y extraíble, y una carcasa de composite totalmente nueva 
que proporciona el mejor rendimiento de su clase y certificaciones globales modernas. 


DN 


Lente de clase 1 


4 tamaños de calota Calota de fibra de vidrio Visera solar abatible 


DESCÚBRELO EN 15131 IA 
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instrumentación TFT a color de 5” 
con conectividad (opcional), toma 
de datos-telemetría DDA+ (opcional). 
intermitentes autocancelables, ilumi- 
nación full-LED, batería de litio, pinzas 
de freno delanteras Brembo Stylema 
M4.30 y neumáticos Pirelli Diablo 
Rosso Corsa IV. 

Sus 193 kg en vacío implican un 
récord para esta categoría. En vez 
del habitual chasis multitubular de 
acero la Streetfighter emplea un mo- 
nocasco FF (que sólo pesa 4 kg) de 
aluminio con subchasis-basculante 
monobrazo del mismo material y 
motor portante como parte rígida del 
conjunto, además de un depósito de 
aluminio de 16 litros. Cabe recordar 


La postura de 
conducción es MAS 
omovole de lo que 
orece. HOCer 
tiro.dos loroas es 
un placer 


— a; > 


que la Streetfighter V4 S equipa llan- 
tas Marchesini de aluminio forjado y 
suspensiones electrónicas semi-ac- 
tivas Óhlins Smart EC 2.0 (horquilla 
NIX30 de 43 mm, amortiguador tra- 
sero TTX36 en vez del equipo Showa 
BPF/Sachs) y amortiguador de direc- 
ción electrónico para diferenciarse de 
su hermana estándar. 

La extrema potencia del motor V4 
ha hecho recomendable usar alas la- 
terales para aumentar su estabilidad 
y mantenerla, literalmente, pegada al 
suelo. Por ello incluye alerones bipla- 
no (dos en cada lado) desarrollados 
con sistemas de simulación CFD (Di- 
námica Computacional de Fluidos). 
Estos alerones generan 28 kg de 


presión extra (20 kg en la rueda de- 
lantera y 8 kg en la trasera) a 270 
km/h. La carga aerodinámica genera- 
da por estas alas atenúa la flotación 
de la rueda delantera a alta velocidad 
y la tendencia a levantarse, y también 
mejoran la estabilidad durante la 
frenada en el punto de giro y en el 
vértice. Otra ventaja es que ayudan 
a extraer calor del motor al aumentar 
las velocidades de flujo del radiador 
de agua y aceite en un 2% y 10%, res- 
pectivamente. 


A los mandos de la Streetfighter V4 
te sientes cómodo y natural desde 
el principio, con los brazos bastante 


estirados, el asiento más confortable 
que el de la Panigale y unas estribe- 
ras aligeradas que no te obligan a 
flexionar en exceso las rodillas adop- 
tando posiciones imposibles. Nada 
más arrancar, el sonido que emana 
su escape 4-2-1-2 bajo el motor des- 
pierta al más dormido, el bramido de 
una bestia que todavía bosteza y se 
prepara para la acción. Los peatones 
te miran y no pasa desapercibida: si 
quieres llamar la atención, esta moto 
lo consigue con creces. 

Desde la piña izquierda seleccio- 
nas el modo de conducción que más 
te apetece entre Street, Sport y Race, 
cada uno de ellos, asociado a un 
nivel de intervención más o menos 


— 
La opinión del 


Si quieres sen- 
saciones fuertes 
acompañadas de 
una imagen agresiva, 
todo el pedigrí 
deportivo italiano, 
tecnología derivada 
de competición y 

un comportamiento 
sobresaliente no lo 
pienses más, corre 

al banco y pide ese 
crédito que nunca te 
atreviste a solicitar; no 
te arrepentirás, será el 
amor de tu vida. 
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intrusivo de las ayudas a la conduc- 
ción. Si el funcionamiento de algún 
parámetro no te convence del todo, 
también puedes regularlo a tu gusto 
independientemente del resto. 

A medida que se suceden los kiló- 
metros, adviertes lo inabarcable y, al 
mismo tiempo, lo fácil de pilotar que 
es la V4. Con medio puño de gas tie- 
nes suficiente para pasártelo bien, 
pues te obsequia con aceleraciones 
y recuperaciones de vértigo entre cur- 
va y curva. El motor estira sin com- 
pasión, con una linealidad y limpieza 
nunca vistas en una Y, invitándote a 
que conozcas una nueva dimensión 
de la palabra motociclismo. Además, 
su agilidad es sorprendente, gracias 


AS 


a unas geometrías pensadas al ata- 
que, cortesía de “mamá Panigale”, 
un reparto de pesos correcto y un 
peso lleno que roza los 210 kg. 
Quizá, en este último aspecto 
influyan sobremanera los nuevos 
alerones, el único modelo de Ducati 
que los monta al margen de la fami- 


Poniac 
$010 


lia Panigale V4. De esta manera, los 
nuevos aditivos aerodinámicos ayu- 
dan a transmitirte más confianza que 
nunca, retrasando la intervención de 
los controles electrónicos. La aerodi- 
námica ha sido desarrollada utilizado 
la simulación CFD que recurre a una 
metodología de cálculo que proporcio- 
na simulaciones estacionarias de los 
campos de movimiento y presión con 
el objetivo de aumentar la fuerza ver- 
tical en el vehículo, especialmente en 
la rueda delantera. Junto a la labor de 
las mejores suspensiones del merca- 
do (cambia el tarado constantemente 
en milisegundos según el trazado y la 
conducción realizada) y el trabajo del 
IMU es imposible equivocarte con 
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vado, 100.0 
poYecosporoon 
O ro np, 
> ONO SINO oO Ya.ctivo 


onible 
e... LA 


neo: 


El V4 Desmosedici Stradale es suave y brioso 
en la entrega de potencia. Cuando te quieres 
dar cuenta estás en margen “no muy legal”. 
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ella. Sin duda, el error humano ya no 
puede disfrazarse porque la sensa- 
ción de control, es absoluta y sólo 
un fallo del conductor puede dar al 
traste con una ruta excepcional. 


Está claro que toda esta orgía tec- 

El escape de serie ofrece un sonido ronco nológica pasa factura, y no hablo de 
y abrasivo. Hay otras opciones rácing que los casi 30.000 € que cuesta, sino 
aligeran el peso e incrementan la potencia. también de su elevado consumo. 
> Rodar con ella no es que sea barato 

aunque no es tarea imposible sacar- 

le partido a su exíguo depósito si no 

vas siempre “a cuchillo”. Para que te 

hagas una idea: los más de 550 km 

de prueba por carretera que le hici- 

mos salieron por unos 70 €. mw 


CONCLUSIÓN 


La Ducati Streetfighter V4 S es 
Frenada súper efectiva con el doble disco una moto muy especial, que co- 
bo de 330 mm, pinzas Brembo Monobloc rre mucho y hace todo bien. Su 
Stylema M4.30 y ABS en curva. eficacia en conducción deportiva 
es adictiva y su manufactura 
a z emana competición por los 
cuatro costados. Eso sí, prepara 
la VISA para pagar galones de 
combustible ya que la diversión 
tiene un alto precio si no eres 
comedido con la mano derecha. 
Recurrir al cuidado catálogo de 
accesorios para personalizarla al 
gusto de cada uno es tan reco- 
mendable como tentador: colín 
monoplaza, puños calefactables 
o incluso escape Akrapovic 
de carreras para aumentar la 
potencia a 220 CV y bajar 6 kg 


el peso total. 28 . pp, PP. 
P-_ ES como"el 


Viento el Único problema 

eS encontra esc 
¡eporidelante 

paro acelerar . 


o 
La botonería de las piñas es la misma 
de otros modelos. La adaptación a los 
controles es bastante intuitiva. 


EQUIPAMIENTO 
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V58N MAXIA 5 
MALETÍN MONOKEY 58 LT, CON 4 TAPAS 
PINTADAS COLOR ALUMINIO 


MAIA 


PINTADO NEGRO BRILLANTE, DISPONIBLE 
GIVE TAMBIÉN EN VERSIÓN TECH, 


| VS8NNB MAXIA 5 


CON REFLECTORES TRANSPARENTES 


OUR BIGGEST dello FOR NOW! 
La inédita estética 
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COMPARATIVA > ». » 
> ds 
Vi A je: SUZUKIGSX-SIQQO GX | 
Li NO E "2. ' JH 
: eS De paa viajar eS un Place A : 
"Sy hacerlo a las estrellas es algo así Y 
como un sueño. ¿Un sueño? No. Hazlo 
á Le realidad con cualquiera de estas dos? A (N 
5% ánimas q que, en pleno purgatorio, ¿IR - 
buscan la felicidad £terna para todo, ** 
aquel que se e ponga a sus mandos, y) 
¿así alcanzarla gloria, Este es el plan. 
¿Te vienes? O 


a 


FICHA 


TÉCNICA 1% su 00% 


GSX-SI000 GX 


[I| Tetracilíndrico en 
línea, 16v, refrig. líq. 
¡y 929 cc 


Par y rpm l 106 Nm a 9. 250 rpm 
Limitable l No 
N? Marchas ||| 6 relaciones 
Ñ 281 km/h 
Chasis [| Estructura doble viga 
en acero 
Suspensión | Horquilla invertida, 
delantera || barras 43 mm 
Suspensión || Monoamortiguador 
trasera || progresivo 
Freno delantero [| 2 discos de 310 mm, (4 
_ | pinzas de 4 pistones 
Freno trasero || Disco de 240 mm, 
| pinza de un pistón 


Neumático 120/70-17 - den : 
E o | 190/50-17 - SUZUKI 3 A 
7 26M trasero ||. A VALORACIÓN GSX-S1000 0 
z Distancia entre l 1.470 mm a Ú 
Y ejes | í 


EE Altura asiento [| 845 mm 

5 _ Peso declarado [| 232 kg 
Capacidad [| 19 litros 

Me depósito || 

EZ $e Consumo || 5,9 1/100 km 

- l| 18.799 € 


www.moto.suzuki.es // www.bmw-motorrad.es 


VALORACIÓN | 00 XR 


Diseño 
Prestaciones 
Comportamiento 
Suspensiones 
Frenos 
Consumo 


La 


Motor 


Cilindrada 
Potencia y rpm 
Par y rpm 
Limitable 

N? Marchas 
Velocidad máxima 
Chasis 


Suspensión 
delantera 


Suspensión 
trasera 
Freno delantero 


Freno trasero 


Neumático 
delantero 


Neumático trasero 
Distancia entre 
ejes 

_._ Altura asiento 
Peso declarado 
Capacidad 
depósito 
Consumo 

PvP 


rotor tetra.cilindrico 
en línea, 224 00 
Y 152 CV 2 


a a , 


ici 


A . y 
- MORO eme Iar ico 
en línea, 999 cc 
y 120.0v 


S1000XR 


Tetracilíndrico en 
línea, 16v, refrig. líq. 


999 cc 

170 CV a 11.000 rpm 

114 Nm a 9.250 rpm 

No _ 
6 relaciones SN EZ 
290 km/h - 


Doble viga 

en aluminio 
Horquilla invertida. 
barras 45 mm, rec. 
150 mm 
Monoamortiguador, 
rec. 150 mm 

2 discos de 320 mm, 
pinzas de 4 pistones 
Disco de 265 mm, 
pinza de doble pistón 
120/70-17 


. 


e 


. 


190/55 - 17 
1.552 mm 


850 mm 
227 kg . 
20 litros 

6,6 1/100 km ,. 

Desde 21.030 € 
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on atención a lo que viene 
p si de verdad te gusta viajar y 

disfrutar de motos capaces y 
francamente potentes, como las que 
presentamos aquí. 

Sí, porque habrá máquinas con las 
que los viajes interestelares sean 
todavía más excitantes y lujuriosos, 
pero te aseguro que si pones en una 
balanza lo que aprovechas una y otra 
moto, el resultado final probablemen- 
te se decante por las dos protago- 
nistas que reclaman tu atención en 
estas páginas, con el firmamento es- 
telar motero como testigo y destino. 
Porque soñar despierto es tan fácil, 
o pretencioso, como pilotar la BMW S 
1000 XR o la Suzuki GSX-S1000 GX. 

Pero... ¿Cuál es más cómoda y la 
que mejor se adapta a viajes largos? 
¿Es la alemana más explosiva que la 
japonesa o hay que medir sus capaci- 
dades sport en función de cómo des- 
pliegan su armamento? ¿Y con cuál te 
quedarías para usarla todos los días, 
aparte de por carretera abierta? 

Cuando se promete mucho, se es- 


pera tanto o más de lo que cada uno 
de nosotros pudiera imaginar. Algo ló- 
gico por otra parte. Pues bien, vamos 
a deshacer la madeja para desgranar 
lo que ofrecen y elegir así la viajera 
galáctica favorita, ¿O habría que de- 
nominarlas maxitrail? 


PISANDO POR LO NEGRO 
Esa es otra de las disquisiciones que 
no me convencen y, por tanto, prefiero 


Como rodamos sobre carreteras 
más o menos bien asfaltadas perte- 
necientes a una dimensión conocida 
por todos, ciñámonos a esto, dejando 
aparte el campo para las auténticas 
trail, que para eso fueron concebi- 
das décadas atrás. Lo que aquí nos 
ocupa son motos de extraordinarias 
capacidades viajeras, con potencias 
que rebasan los 150 CV y velocida- 
des máximas de escándalo. 


DOS EXCELENTES OPCIONES 
PARA ELEGIR TU VIAJERA 
INTERGALÁCTICA FAVORITA 


pasar de puntillas. ¿Estos dos apa- 
ratazos son realmente trail? Bueno, 
llámalo 'X'. Me quedo con cualquiera 
de las denominaciones anteriores, 
ya sean más o menos reales o per- 
tenecientes a mundos paralelos en 
los que, imagínatelo,.no existen los 
límites de velocidad. 


No en vano, en ambos casos son 
motos que se encuentran anima- 
das por propulsores que, ya sea en 
el pasado o directamente en el pre- 
sente, han sido o son protagonistas 
del Mundial de Superbike, la máxima 
expresión del motociclismo deportivo 
con modelos que puedes comprar en 


las tiendas. Ya solo por ese motivo 
estas motos obligan a ser recibidas 
con reverencia, rindiéndoles la debida 
y merecida pleitesía. 

Tanto la BMW como la Suzuki se 
hacen valer de sus más poderosos 
motores tetracilíndricos en línea 
(convenientemente “descafeinados”) 
para ser empleados con un nuevo fin 
que no tiene por qué ser necesaria- 
mente mostrarse como el más veloz 
en pista. Lo cierto es que después 
de situar las dos motos cara a cara, 
¡Quién diría que no son rabiosamen- 
te deportivas! Como se suele decir, 
“quien tuvo, retuvo”. 

La alemana ha dejado el listón en 
unos más que sobrados 170 CV, ele- 
vados en su reciente remodelación 
de este mismo año... por si los 165 
CV anteriores le parecían pocos a 
alguien. Una potencia alcanzada jus- 
to.al.mismo régimen.que el “tetra” 
nipón, aunque en su caso con una 
cifra sensiblemente inferior en. su re- 
gistro máximo, con 152 CV. ¿En qué 
puede afectar esto en el día a día > 


A 
amedrenta ante 
la menor cifra de... 
potencia ofrecida 


al atardecer, bajo un sol ceg dor A 

> durante los pasos sombríos por el bosque: nuestros faros auxiliares 
acentúan la silueta frontal y aumentan notablemente la seguridad 
activa al mejorar tanto nuestra visión como la propia visibilidad 


mientras conducimos. 


Compactos. Bajo consumo de energía. Extremadamente luminosos. 
Duraderos. Con homologació CE. Faros auxiliares Wunderlich. Con 
una firma luminosa inconfundible. 


INCONFUNDIBLES 
FAROS ADICIONALES WUNDERLICH 


MOTORRAD D fOB 2 


BEST BRAND 2023 


ry: 


WWW.WUNDERLICH.ES 


A DUC 


e 


Aunque la BMW derive de su hermana 
deportiva, en ergonomía nada tiene 
que ver con ella... afortunadamente. El 
confort está garantizado. 


El display TFT es, como en las 

últimas generaciones de cualquier 
BMW premium, una delicia en todos los 
sentidos, manejo incluido. 


Con Brembo firmando los frenos, poco 
más se le puede pedir al equipo de esta 
moto, (dispone de ABS en curva). 


Incluso con el silenciador de serie, esta 
moto suena bastante ya al ralentí. La 
serie S1000 se caracteriza por ello y este 
modelo no es una excepción. 


h 


está garantizada 


a cualquier viajero o usuario que se 
plantee circular con ella? Yo dirá que 
no mucho o, al menos, no como para 
preocuparse y relegar la Suzuki a un 
segundo plano. Ni hablar. 


En motos de semejante porte, la 
pelea por las cifras de par y poten- 
cia quedan para los más puristas 
que busquen la excelencia o, quién 
sabe, para banales discusiones de 
bar en las que nada es cierto y to- 
dos nos apellidamos Márquez. Sin 
embargo, la contienda en 'gadgets' 
adquiridos parece estar ganando 
enteros en las últimas generacio- 
nes de todo tipo de motos, más 
todavía si hablamos de modelos 
que rebasan con tranquilidad los 
20.000 € y cuyo destino, ya sabes, 
pueda establecerse en las mismísi- 
mas estrellas. 

Como es costumbre en BMW, dis- 
pones de una S 1000 XR de nueva 
generación mínimamente equipada 
para, en caso de quererlo todo y ser 
de cartera agradecida, alicatar la 
moto como si te hubieras comprado 
la súper exclusiva M 1000 XR; de 
hecho, dispones de grupos de pie- 
zas opcionales bajo la denominación 
M, como el Paquete M o el Paquete 
M Carbon (ve a un concesionario o 
entra en su web y comienza a alu- 


CASCO MTH 

cH 7 

GUANTES RST TRACI 
PANTALONES RACER 
Bl 'T AXIOM 


Incluso con maletas, se 
puede rodar muy rápido 
con la Bmw 


% Laopinión del 


Por muchos años 
que pasen, la BMW 
S 1000 XR sigue 
siendo la misma 
moto sport-turismo 
de manillar alto 
divertida de pilotar, 
A pero algo brusca en 

¡según qué detalles. 
¿Decisivos? No 
tanto. 


AT 


cinar con su estética... y el precio 
final). Y como la marca teutona no 
da puntada sin hilo, nos cedió una 
versión muy especial de esta XR, es 
decir, una moto de pruebas con casi 
todo; por lo que no faltaba la suspen- 
sión electrónica Dynamic ESA Pro, el 
cambio semiautomático bidireccio- 
nal o el control de crucero; todo eso, 
trasladado a la Suzuki, lo tiene de 
serie a un precio por debajo de los 
anteriormente mencionados 20.000 
€, verdadera barrera psicológica a la 
hora de realizar una inversión de tal 
envergadura. 

Con una electrónica avanzada en 
la que tienes a tu disposición diferen- 
tes modos de motor (siempre apues- 
to por el más abierto, donde mejor 
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el 
Ca eroonomio. está. my 
conseguida en esta, suzuki," 
como ya sucede Con Otrasy 
permanas turísticas 


e 


se expresa una moto que pretenda 
demostrar sus capacidades sin fil- 
tros), ajuste del propio freno motor, 
ABS completo controlado mediante 
IMU de 6 ejes y control de tracción 
ajustable de manera individual, o en 
función de la curva prefijada, ¿Qué 
más podrías echar en falta? Tal vez 
un display con conectividad en el que 
tener un menú disponible de manera 
directa y sencilla, ¿Verdad? Hasta en 
eso ambas son especialistas, con 
“interface” más directo en la Suzuki 
y algo más complicado para hacerte 
con los mandos en la BMM, es decir, 
menos intuitivo pero eso sí, más car- 
gado y completo. 

Llegado a este punto, hay que 
ponerse en marcha para saber 
qué puedes hacer y qué no es tan 
sencillo a los mandos de sendas... 
¿Trail? Seamos realistas: asfálticas 
al cien por cien. 


La opinión del 


J_ Suzuki sorprende 
por la fluidez de 
sus motos al ser 
pilotadas. Un 
aspecto vital para 
diferenciarse de su 
competencia y que 
ofrece además un 
precio aprecia- 
blemente más 
ajustado. 


CASCO ARAI RX-7V 
CHAQUETA DAINESE SUPER SPEED 3 
GUANTES SPIDI WNT-2 

PANTALONES SPIDI FURIOUS PRO 
BOTAS STYLMARTIN SYNCRO 


= de au: e parteciclo 
; Porta muchas 
: bon? ¡anza 0 Yendo j 
010. 


Cuando me sitúo a los mandos 
de una moto diseñada para viajar, 
me imagino cómo debería sentirse 
Aladdin en su “magic carpet”. Las 
dos motos son confortables, con 
asientos en los que hacer kilóme- 
tros sin apenas descanso es posi- 
ble, pero también lo es llegar con 
ambos pies al suelo; y no lo parece 
a tenor de las alturas declaradas por 
cada uno de ellos, pero la posición a 
los mandos y el diseño redondeado 
de los exteriores permiten arquear 
menos las piernas y que la longitud 
de las mismas cunda más que en 
otras motos. 

Una vez sentado en la BMW, te 
das cuenta de que se trata de una 
moto “de ataque”, o al menos que 
proviene de una de ellas, como es 


Nuestra moto de pruebas tiene “truco”: 
sus asientos son opcionales, aportando 
más confort y un estilo que confiere 
personalidad extra al conjunto. 


Noséati, pero a E me gusta encontrarme 
al menos un indicador circular en la pantalla 
TFT de una moto actual. Hay espacio de 
sobra para leerlo todo a la perfección. 


Poco hay que objetar en el apartado 
de frenos en esta moto, con un tacto 
además dulce y progresivo, incluso 
respecto a surival. 


El conocido diseño de escape con silenciador 
corto de Suzuki aquí cobra mayor sentido, 
molestando menos que en su rival. 
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la S 1000 RR. El manillar es ancho 
y un poco recogido en puntas, como 
invitándote a echarte ligeramente so- 
bre el depósito mientras abres gas; si 
has tenido una moto deportiva entre 
las piernas sabrás a lo que me refie- 
ro. En el caso de la Suzuki, esta sen- 
sación no se siente de una manera 
tan evidente, confiando más en una 
posición turística por excelencia, en 
la que te sientes más integrado en la 
moto que sentado sobre ella, con la 
mirada ya fija en la próxima curva. 
Todo fluye como si fueras en esa 
alfombra mágica de cine, moviéndo- 
te entre las estrellas a los mandos 


de la Suzuki. La suavidad general es 
un punto muy a favor de la japonesa, 
que siendo ligeramente más pesada 
que la alemana, sin embargo ofrece 
un tacto de conducción excepcional, 
al alcance de cualquiera, con el shi- 
fter de serie incluido. En cambio, la 
XR resulta ser algo más exigente, con 
cierta rudeza que parece acompañar- 
le desde su nacimiento, allá por el 
año 2015. No alcanza la dulzura de 
la GX pero, claro, a cambio las sen- 
saciones sport pretenden hacer me- 
lla en su piloto para que se olvide de 
zarandajas diarias... ¡Que has venido 
a divertirte! 


La “Suzie” 


Eso parece querer decir la BMW, 
donde los 170 CV se muestran acaso 
como los más de 200 de la versión 
M, así, de entrada. El par disponible 
es brutal desde la zona media y no 
encontrarás fácilmente un lugar lo su- 
ficientemente despejado como para 
acercarte a la zona roja del tetracilín- 
drico. Incluso aquí, o en frenada, la 
inmediatez de la alemana sorprende 
al piloto por el trabajo que le exige do- 
mar el conjunto. Algo que no sucede 
con la Suzuki, suspensión electrónica 
inteligente incluida, donde la tranqui- 
lidad y serenidad domina el conjunto 
para mayor placer de su usuario. 


aporta 


mayor equilibrio Y 
dulzura, a menor coste 
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¿FICHA | AK550 
TECNICA ll PREMIUM 


Motor 


Cilindrada 
Potencia 
Par 
Limitable 
N* Marchas 
Velocidad 
máxima 
Chasis 


Suspensión 
delantera 


Suspensión 


trasera 


Freno delantero 


Freno trasero 


Neumático 


delantero | 


Neumático 
trasero 
Distancia entre 
ejes 

Altura asiento 


VALORACIÓN 

3 Diseño 
- Prestaciones 
Comportamiento 
Suspensiones 

Frenos 

Consumo 

Precio 


AKB50 
PREMIUM —— 


y a y EY 
-. a 5 
o 


Motor biciiarico.enimen, 
A ge 


UL y q. > 
de potencia" E ES > 


Bicilíndrico paralelo, 8v, 
refrig. líquida 

550 cc 

50,3 CV a 11.000 rpm 
64 Nm a 7.500 rpm 
No 


|| Automático 


168 km/h 


Estructura perimetral 
en aluminio 
Horquilla invertida, 
barras de 41 mm, 
rec. 120 m 
Monoamortiguador 
lateral 

2 discos de 270 mm, 
pinzas anclaje radial. 
ABS en curva 

Disco de 260 mm, 
pinza de un pistón 


120/70-15 


160/60-15 
1.580 mm 


785 mm 
238 kg 


| 14,5 litros 


5,6 1/100 km 


HANA A A 
AA Ak 
AA A 
AAA A 
AA A 
AA 
KA 


KYMCO AK 550 PREMIUM 


- 

El KYMCO AK 550 es un maxiscooter que plantó 
cara.al todopoderoso Yamaha TMAX en 2017, 
aunque al poco tiempo de su comercialización 
se retiró del mercado. Ahora vuelve, renovado 

con la actualización que necesitaba y un 

apellido extra en su nombre: Premium. Toda.una . 

declaración de intenciones en su vuelta al cole. 


. POR LUIS LÓPEZ LOZANO - FOTOS ISRAEL GARDYN 
Ñ 
l o 
so e — 


. 


> a la mente es un modelo sen- 
práctico, asequible y, por tanto, 
estinado a la gran masa. 
+ Queda claro que el KYMCO AK 550 
5 Premium no es de este estilo preci- - 
- samente, sino que su batalla va más = 
bien de-la mano. de la “cara B” del . 
disco, esto es, la que suena cuando 
hablamos de los maxiscooter de pres- | 
taciones excitantes y precio “galácti 
co”. Un entorno que se encuentra 
mayormente dominado por el etemo 
-TMAX, el “maxi” por el que 


a-un público que demanda presencia > 
Z 5 a 
e y potenciacasi a cualquier precio". 
í, Porque el hecho de que el mer- - 


“del scooter se encuentra > 


acotado por vehículos de compra 
y conducción accesibles, no va ni 
con el rey de los maxiscoter ni con 
el KYMCO aquí presente. No sé si 
para ti será mucha “tela” sacar del 
banco, si lo tienes, o financiar los 
casi 12.000 € que cuesta el nuevo 
AK 550 Premium, pero si eres de 
los que demandan prestaciones pu- 
ras en un scooter grande, cómodo, 
elegante y agresivo, pensar solo en 
el Yamaha podría llevarte a no ver 
todo el horizonte con claridad. Este 
taiwanés viene pisando muy fuerte 
y, con su particular vuelta al cole, ha 
conseguido rematar mejor la jugada, 
que no es otra que la de convencerte 
de que, como maxiscooter, lo tiene 
todo. ¿Buscas algo así? 


PREMIUM DE VERDAD 

Su nuevo apellido no es baladí. El 
regreso al mercado viene marcado 
por un acabado más acorde con los 
tiempos que corren, por ejemplo a 
través de un potenciado y atractivo 
display digital de tres esferas con 
conectividad y navegador mediante 
su particular sistema Noodoe, con 
aplicación instalable en tu móvil que 
incluye localizador GPS y múltiples 
funciones como grabar tus recorri- 
dos, avisarte de su situación y sus 


variaciones no deseadas, emergen- | 


ELO conducción y ortas 
ig DMA enteros conTa da 
* aportación: tl. 


EQUIPAMIENTO 
CASCO HJC RPHA 12 
CHAQUETA RST S-1 
GUANTES RST TRACKTECH EVO 4 
PANTALONES RACERED RAPTOR 
BOTAS RST AXIOM 


La opinión del 
probador 


El hecho de pagar 
12.000 € por un 
scooter se antoja 
algo desmesurado; 
pero si obtienes a 
cambio un vehículo 
lujoso y potente 
como este, algo 
grande para ciudad 
pero capaz, la inver- 
sión podría merecer 
la pena. 


cia automática con llamada al 112, 
además de ópticas completas por 
LED y, lo que considero el gran salto 
del KYMCO con respecto a la primera 
versión comercializada del AK 550: 
ABS en curva y control de tracción. 
Creo que aquí está “la madre del 
cordero”, porque además de disponer 
de dos curvas de potencia, una “full 
power” y otra que limita la entrega esti- 
lo Rain, el propio control de tracción es 
desconectable, mientras que el trabajo 
del ABS tiene en cuenta la inclinación 
del scooter a la hora de realizar su la- 
bor; dicho con otras palabras, dispone 
de ABS Cornering, lo que impedirá que 
acabes con tus huesos y sus plásticos 
por el suelo si tienes que realizar una 


detención al estio “panic braking” en 
pleno apoyo lateral. 

Otra de las magníficas capacida- 
des del nuevo Premium están en el 


les, pero al menos uno y algo más 
sí podrás. 

En la parte ciclo dispone de un juego 
de discos de 270 mm, mientras que 


SI QUIERES PRESTACIONES PURAS 


EN UN SCOOTER GRANDE, CÓMODO, 
ELEGANTE Y AGRESIVO, EL AK550 
PREMIUM ES UNA EXCELENTE 
OPCIÓN A TENER EN CUENTA 


hueco bajo el asiento donde, como 
es habitual en este tipo de scooter 
enormes y potentes, será imposi- 
ble alojar un par de cascos integra- 


atrás lleva otro de 260 mm, lo que con- 
firma sobre el papel, y en plena mar- 
cha, que este KYMCO frena como se 
espera de un maxiscooter deportivo. 


0S Sobre la 


E potatorma 


—_- 


Y aunque te he hablado de la dis- 
posición de dos curvas de motor y del 
control de tracción desconectable, no 
he mencionado nada todavía sobre 
su rendimiento... Digamos que ya fue 
verdaderamente sorprendente en su 
primera aparición y que ahora, por 
cuestiones de guion, los anteriores 
53 CV pasan a ser 50 CV a 7.500 
rpm; no sé si eres de “morro fino”, 
pero yo no he notado prácticamente 
nada negativo en ello. De hecho, la 
transmisión sigue siendo tan agrada- 
ble y lograda como siempre, con un 
sistema de variador que se conecta al 
motor mediante una correa dentada y 
sistema de embrague centrífugo auto- 
mático. El twin paralelo no deja de > 
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El AK550.N0'£S 
Una. plumas pero'se 


AS con “US 


El peso del conjunto no le impide 
disponer de una frenada de excelente 
calidad en todos los aspectos. 


DI 


El acabado con doble salida recuerda su 


condición de bicilindrico. Es tan atractivo que 
apenas demanda otro de la industria auxiliar. 


Las piñas, con abundante “botonería”, 
acompañan en su acabado al cuidado 
estilo del conjunto, eficacia incluida. 


MASXYM TL 508 


Imbatible por precio, aporta un 
magnífico rendimiento y peso 
contenido, lo que le convierte en una 
opción muy atractiva como “maxi” 
deportivo. 


Motor ||| Bicilíndrico 8v, refrig. 
líquida 


Cilindrada [| 508 cc 
Potencia [| 46 CV a 6.750 rpm 
Par ||| 49 Nm a 5.250 rpm 
Peso || 215 kg 
PvP [| 8.999 € 
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TMAX 


Todo fluye a sus mandos, ventas 
incluidas, donde se demuestra que 
ni un precio elevado ni modelos más 


refinados pueden con él. 
Motor ||| Bicilíndrico 8v, refrig. 
líquida 
Cilindrada || 562 cc 
Potencia || 48 CV a 7.500 rpm 
Par [|| 56 Nm a 5.250 rpm 
Peso [| 218 kg 


PVP || Desde 13.990 € 


ofrecer una suavidad “de diez”, con 
su culata de 8 válvulas y doble árbol 
de levas que se ha decantado por un 
calado de 270", es decir, parece un 
V-twin siendo un bicilíndrico paralelo. 
Por cierto, la transmisión final tam- 
bién se hace valer de una correa den- 
tada, más reforzada que la empleada 
en la versión precedente, que aporta 
además nuevas dimensiones. 

En cuanto a las suspensiones, 
también han recibido su dosis de 


en arcoA 
enteurvas 


refuerzo mediante una tija doble y 
gruesas barras invertidas de 41 mm, 
con ajuste en hidráulicos por un lado 
y muelle al otro, mientras que más 
abajo están los mencionados discos 
mordidos por pinzas monobloque que 
vienen firmados, en esta ocasión, por 
la mano de Brembo. 


Con semejante despliegue de faculta- 
des, dan ganas de ponerse en marcha 
cuanto antes para comprobar si todo 
va a suceder como esperas... Y la ver- 
dad es que sí. El asiento es tremen- 
damente acogedor, además con un 
respaldo que puedes ajustar en tres 
posiciones. Tal vez sea un poco alto, a 
lo que no ayudan las formas rectas de 
ambos costados, pero lo cierto es que 
con mi 1,80 metros de estatura me he 
sentido como en casa. El tacto de la 
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suspensión es muy agradable y cada 
golpe de gas traslada al piloto la sensa- 
ción de tener todo bajo control, siempre 
con la debida suavidad de un vehículo 
de sus prestaciones y precio final. 

El sonido del motor es discreto, una 
auténtica bendición sobre todo tenien- 
do que soportar a los que se mueven 
con otros “maxis” con el silenciador 
cambiado por una “tubería de fontane- 
ro”. El AK 550 Premium prefiere pasar 
inadvertido en cuanto a su nivel sono- 
ro, contenido pero aguardando el mo- 
mento de abrir gas para demostrarte 
que empuja de manera contundente a 
cualquier régimen. 

Después de haberlo visto en el ga- 
raje con su agresiva horquilla invertida, 
anclaje radial de sus pinzas Brembo, 
el amortiguador lateral montado de 
forma horizontal y todas las ópticas 
LED, lo menos que puedes esperar es 
que su comportamiento sea más bien 
deportivo; pero la verdad es que eso 
dependerá de ti y, cómo no, del espa- 
cio que tengas por delante, porque el 
KYMCO acelera y recupera como si tu- 
viera la misma prisa que tú en llegar al 


Jn” 


en ciudad, los pies Van 
Fo jorEsoore la. tourimnas 
pero on CaXrerora ruedas 


destino... o sin prisa, pero con emo- 
ción. Si la quieres, la tienes. 
Tampoco pasa desapercibida el 
nuevoparabrisas ajustable mediante 
motor eléctrico, que varía la altura en 
8 centímetros con solo tocar uno de 
los pulsadores de la piña izquierda. A 


todo esto, has puesto en marcha el 
AK 550 Premium sin sacar ninguna 
llave del bolsillo, porque dispone de 
la correspondiente unidad de proxi- 
midad. Otros elementos controlados 
electrónicamente se encuentran a 
disposición del piloto en un conjunto 


más cómodolsitvandols 


ros Ol oscudo 


de pulsadores situados bajo el mani- 
llar, en la carcasa inferior. Rápido, fácil 
y accesible al máximo. 

Ese extraordinario tacto de las sus- 
pensiones entre baches y alcantarillas 
urbanas se reproduce en carretera, 
donde el KYMCO vuela tan bajo como 
tú estés dispuesto a hacerlo. Bien 
protegido por una pantalla que cubre 
de verdad y con los pies situados tras 
el escudo o sobre la tarima, las sali- 
das a carretera abierta son más que 
recomendables para “quemar carbo- 
nilla” de vez en cuando. Los cambios 
efectuados en la parte ciclo parecen 
haber conseguido un extra en estabi- 
lidad y sensaciones directas al piloto, 
lo que redunda en una conducción de- 
portiva segura y muy divertida con fre- 
nos, motor y suspensiones a tu ser- 
vicio de manera muy equilibrada, sin 
sobresaltos;siempre cumpliendo con 
su doble propósito entre uso diario y 
desfogue ocasional lejos de las estre- 
checes urbanas, como cabía esperar 
en su regreso al cole. Le han cundido 
las vacaciones de verano... Ya lo creo 
que sf; mucho. 


En la base del manillar está el “piano” 
con los controles electrónicos que 
actúan sobre el scooter. 


La información queda dispuesta como 
en la versión precedente, aunque se ha 
trabajado para mejorar su visibilidad. 


El pequeño 
respaldo en 

el asiento 

de piloto se 
agradece, 
mientras que el 
espacio debajo 
estirando a 
justo. Al menos 
podrás dejar 

el casco, los 
guantes y algo 
más. 


Disponible en 
cuatro acabados yo 
diferentes 


Él 


de usuarios con carnet A2. A medio camino entre moto y scooter, la 
fórmula ha funcionado desde el primer lanzamiento. Suma y sigue 
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| simple hecho de “dar con 
E la tecla” en el mundo de las 

motos no es tan simple. En 
el cajón del olvido quedan proyectos 
de motos y scooter alternativos, con 
suspensiones y motores poco con- 
vencionales, lo que demuestra que 
tener una idea diferente y ponerla en 
práctica no es tan “coser y cantar”. 

El tiempo pasa y la forma de traba- 
jar de las principales marcas dedica- 
das al mundo de la motocicleta deja 
lugar a pocas dudas, con los ries- 
gos justos y necesarios. Ciertos pro- 
yectos como la Yamaha Niken han 
puesto sobre la mesa un extraordi- 
nario poderío tecnológico aderezado 
con una dosis de riesgo importante. 
Sin embargo, el caso de Honda con 
el ADV 750 ha sido extraordinario, 
porque si bien se trata de un mo- 
delo que parte de otro ya asentado, 
como es la Honda NC750X, lo mis- 
mo se podría decir de la firma de los 
diapasones con la Tracer 900, base 
del gran triciclo nipón. 

Con todo ello, mientras a la Ya- 
maha le está costando penetrar en 
nuestro mercado, la Honda se ha ti- 
rado a la piscina sabiendo que está 
repleta de agua, ganando incluso 
de la porción de mercado que 
Iperable scooter como es el: 
1 TMAX ha atesorado durant 
OS. Mientras tanto, del XAD) 


¿FICHA 


TECNICA ll 


Motor 


Cilindrada 
Potencia y rpm 
Par y rpm 
Limitable 

N? Marchas 
Velocidad 
máxima 
Chasis 
Suspensión 
delantera 


Suspensión 
trasera 


Freno delantero 
Freno trasero 


Neumático del. 
Neumático tras. 
Distancia entre 
ejes 

Altura asiento 
Peso declarado 
Capacidad 
depósito 
Consumo 


HONDA 
ADV350 


Monocilíndrico, 4v, 
refrig. líquida 

330 cc 

29 CV a 7.500 rpm 
32 Nm a 5.250 rpm 


So 


Estructura en acero | 


Horquilla invertida, 
barras de 37 mm, 
rec. 125 m 

2 amortiguadores, 
rec. 130 mm 


Disco de 256 mm, 


Automático 
141 km/h 


pinza 2 pistones 


Disco de 240 mm, 
pinza de un pistón 


120/70- 15 
140/70-14 
1.520 mm 


795 mm 
186 kg 
11,7 litros 


4,2 1/100 km 
6.680 € 


nos viene otro modelo, en esta oca- 
sión en formato scooter al cien por 
cien, el ADV350 que, una vez más, 
demuestra lo inteligente que resulta 
apostar por ciertos conceptos futu- 
ribles tomando como base el éxito 
presente. 

Este Honda bebe de las fuentes 
del magnífico Forza 350, otro scoo- 
ter que, como el resto de la gama del 
fabricante de ala dorada, ha ido cre- 
ciendo y madurando con el paso de 
los años hasta convertirse en marca 
propia dentro de la casa madre; des- 
plazarte con un Forza no es moverte 
con cualquier scooter, sino con uno 


asi yn exigen 
nidad respec 
- Fortojó504 


de los más exclusivos, cuidados y 
elegantes de su segmento. Así se 
crea un sello. 


Y como no podía ser de otro modo, 
Honda ha echado el resto en la adap- 
ación del Forza 350 para pasar a 
ser el ADV350, un scooter que man- 
ienen el patrón de modelo de alto 
standing en cuanto a equipamiento 
y, cómo no, también en precio. 

Sí, tiene su explicación y en las ca- 
idades del conjunto la encontrarás. 
Habrá otros scooter más asequibles 
de diferentes procedencias, pero 


dudo que se acerquen en ciertos as- 
pectos al ADV350. 

Ya en su primera aparición, este 
Honda ha llegado a ser uno de los 
más vendidos del mercado, lo que 
indica el acierto en diseñar y produ- 
cir un scooter con “ínfulas” de moto 
para el carnet A2, que no necesita 
limitación alguna para dichos usua- 
rios. Dispone del motor monoci- 
líndrico de 330 cc con culata de 4 
válvulas e inyección PGM-Fl de baja 
fricción, capaz de desarrollar 29 CV 
que, a priori, no parecen una barbari- 
dad, pero que sin embargo le cunden 
más de lo esperado. Conseguirlo 
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también significa un extraordinario 
logro, ya que se trata de una mecáni- 
ca que no apura la capacidad interna 
para ser denominado “tres y medio”, 
pero tampoco resulta necesario 
cuando lo pruebas y experimentas 
su forma de ofrecer el par disponible 
donde, además, no falta el control 
de tracción HSTC. 

Sin ser una moto trail (recorde- 
mos que hablamos de un scooter), 
sí parece querer asemejarse más a 
un scooter similar a un coche tipo 
SUV, es decir, un urbano con estética 
todoterreno que, en realidad, no lo 
es... al menos en su verdadera di- 
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La fórmula de aunar 
el mundo de la moto 
trail y el scooter 
está dando sus 
frutos, y una prueba 
del trabajo bien 
hecho, completo 

y atractivo es el 
Honda ADV350, muy ss 
adecuado para el 

formato ligero del 

carnet A2. 
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mensión. Pero esto no es algo que 
le impida ofrecer una suspensión 
de mayor recorrido, encontrando 
una horquilla invertida con barras 
de 37 mm y, atención, 125 mm de 

le 

e 


trabajo, mientras que la pareja d 
amortiguadores también se sa 
de la media en cuanto a la carrera, 
disponiendo de una distancia hábil 
de 130 mm. ¿Suficiente como para 
dar saltos por abruptos caminos de 
tierra? Si no saltos, sí circular con 
cierta soltura y disfrutar de ese ex- 
tra en recorrido para que te haga la 
vida más fácil en ambientes urba- 
nos y extraurbanos, rodando sobre 


y El asiento sigue la línea de scooter 
' “campero” con su aspecto reforzado 


Debajo hay espacio para un casco integral 
y más. No es imprescindible montar un baúl 
si realmente no lo necesitas. 


AE 


carreteras de asfalto pobre. 

Hay más guiños al entorno off 
road, como puede ser su ancho 
elevado manillar visto, sin carcasas 
que ocultan su estructura, el em- 
pleo de neumáticos mixtos mon- 
tados en llantas de finos brazos 
cruzados, el diseño de los depósi- 
tos de gas en la pareja de amorti- 
guadores o la apariencia reforzada 
de los plásticos, donde destaca la 
plancha instalada en la plataforma 
donde descansan los pies; éstos, 
por cierto, pueden ponerse sobre 
esta base o tras el escudo, aunque 
si eres de piernas largas la segun- 
da posición no será demasiado 
natural, obligándote a flexionar en 
exceso las rodillas. 

No hay que olvidar que el ADV350 
monta un sistema de llave por proxi- 
midad, con el control electrónico 
de diferentes elementos a través 
de pulsadores, siempre con la lla- 
ve dentro del perímetro de acción. 
El display LCD en negativo admite 
conexión mediante el sistema Hon- 
da RoadSync, con el que podrás 


No faltan guanteras y conexión USB 
para tus dispositivos móviles. 


a 3 

La frenada no entraña sorpresa alguna, 
con Nissin a los mandos y un tacto tan 
dulce y eficaz, como de costumbre. 


sel 


La llave de proximidad se vaimponiendo 
en los modelos de todos los niveles, con 
mandos de apertura electrónica del 
asiento y depósito. 


La instrumentación TFT es de generosas 
dimensiones y aporta la información que 
necesitas bien a la vista, o al golpe de botón. 


VIESTE 300 XDV 


Una versión ligera de menor cilindrada 
pero no mucha menos potencia 
respecto al ADV350. Atención porque 
ofrece un acabado interesante por un 


precio muy ajustado. 
Motor ||| monocilíndrico, 4v, 
refrig. líquida 
Cilindrada || 278 cc 
Potencia || 26 CV a 8.250 rpm 
pS pS Ei Par || 24 Nm a 7.000 rpm 
nota, sobre todo en carretera, la 

E A Pi 159 hi 

protección que aporta la pantalla frontal e 3 a mata] 


con ajuste por motor eléctrico en altura. 
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DTX-350 


El especialista en scooter ofrece una 
opción madura en nuestro mercado 
con la base exitosa de Xciting 

anteriores, sinónimo de éxito a precio 
atractivo. 


Motor 


Cilindrada 
Potencia 


Peso 
PvP 


monocilindrico, 4v, 
refrig. líquida 


321 cc 

28 CV a 7.500 rpm 
29 Nma 5.750 rpm 
194 kg (lleno) 
5.299 € 


A 
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atender las llamadas del teléfono o 
escuchar música con tu equipo de 
intercomunicación. 


Refinado, elegante y muy atractivo, 
el ADV350 sigue la línea, de mane- 
ra muy inteligente, introducida por 
el XADV, lo que implica el hecho de 
encontrarte con un montón de mi- 
radas fijadas en ti cuando te pones 
a los mandos de este scooter; y no 
será por su escandalosa presencia 
en cuanto a sonido del motor, por- 
que pocos pueden presumir de ser 
tan eficientes y silenciosos como el 
monocilíndrico de Honda, además de 
suave y lineal en su funcionamiento. 
Es así como se muestra en marcha. 

El asiento, tal vez algo duro con 
el refuerzo “campero” al que se ha 
visto sometido, sin embargo no es 
alto en exceso ya que no alcanza 


los 800 mm de distancia al suelo. 
Sí resulta más llamativa la posición 
a la que te obliga a situar las manos 
el ancho manillar, como invitándote 
a ponerte de pie sobre las platafor- 
mas centrales mientras ruedas por 


cualquier camino de tierra. Extraño 
al principio pero, poco después, 
más natural. Solo tendrás alguna 
queja cuando pretendas avanzar en- 
tre dos coches que te han cerrado 
el paso en un atasco: atención a los 
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espejos porque te los puedes llevar 
puestos a pares. 

Como vaticinaban las cifras de 
recorrido en las suspensiones, este 
Honda surca el asfalto urbano como 
si fueras en una tabla de surf sobre 
el agua. Gira bien y frena de mane- 
ra correcta, actuando sobre ambas 
Manetas a la vez si necesitas una 
detención de emergencia eficaz. La 
respuesta al acelerador siempre es 
dulce y tal vez menos inmediata que 
la de otros motores con mayor cilin- 
drada, pero la verdad es que man- 
tengo lo dicho más atrás: le cunde 
mucho y demuestra que el par dispo- 
nible lo exprime al máximo, a cambio 
además de un consumo francamen- 
te contenido a ritmos medios. 

Ahora bien, si decides salir a ca- 
rretera y rodar aprovechando el mo- 
nocilíndrico con aperturas totales de 


gas, la situación cambia. El motor ha 
ganado en brío subiendo de vueltas 
respecto a la versión precedente y, 
como es lógico, el consumo se re- 
siente al exigirle el máximo circulan- 
do por carretera abierta. ¿Es esto un 
inconveniente? Si eres de los que les 
gusta apurar el depósito, sí, porque 
no llega a 12 litros su capacidad y 
las visitas al surtidor serán algo más 
tempranas. Ahora bien, con lo que 
recibes a cambio, es decir, un rendi- 
miento más alegre y divertido, lo da- 
rás por asumido y positivo. 
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Diseño 
Prestaciones 
Comportamiento 
Suspensiones 
Frenos 
Consumo fl 
Precio 
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Existen, por así decirlo, el trail deportivo y el trail suave, quel A 
justamente practican quienes no quieren ir más allá, a la hora re 
, de abandonar el asfalto, de una utilización tranquila y comedida. 

Pues bien, una de las mejores opciones para disfrutar de esta 
Sat particular aproximación a las motocicletas de carácter dual la 7 

FS representa la nueva Himalayan, verdadera caja de sorpresas en 

| cuanto a comportamiento y potencial de grato uso off-road 2 
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orprendente, en primer lugar, 
S porque una moto que parece 

nacida exprofeso para la pa- 
cífica excursión, acepta también de 
buen grado ciertos excesos en la 
conducción por campo, mostrando 
en todo momento solidez y natura- 
lidad en sus reacciones. Y sorpren- 
dente igualmente, por ese acentua- 
do rasgo que marca su carácter: el 
de la suavidad. Suavidad y abundan- 
cia de par en la respuesta motriz a 
bajo régimen, su indiscutible zona de 
confort, y suavidad en un cambio de 
marchas que creemos no equivocar- 
nos si lo calificamos como uno de 
los más suaves que jamás hayamos 
probado. Pero vayamos un poco con 
los antecedentes. 

Royal Enfield tenía en el mercado 
la Himalayan 411, que pedía a gritos 
una actualización, de cara a poder 
medirse con una competencia cada 
vez más numerosa y mejor pertre- 
chada dentro del segmento trail de 
baja cilindrada. Y en ese contexto, 
el primer punto a revisar era desde 
luego el de las prestaciones, pues- 
to que una moto de casi doscientos 
kilos y poco más de 24 CV, no pa- 
recía en condiciones de plantar cara 
seriamente a sus competidoras. Así 
que la marca no tuvo otro remedio 
que dar vida a un nuevo propulsor, 
denominado Sherpa 450, de supe- 
rior Cilindrada (451,65 cc), cambio 
de seisimarchas (antes, cinco), y > 


. FICHA | ROYAL ENFIELD 
TECNICA ll HIMALAYAN 450 


Motor [| Monocilíndrico DOHC, 
Av. Refrig, líquida 


Cilindrada fl 451,65 cc 
Potencia [| 40,02 CV a 8.000 rpm 
Par || 40 Nm a 5.500 rpm 
Limitable ||| - 
N? Marchas || 6 
Vel. máxima | n.d. 
Chasis [] Doble cuna en acero 


Suspensión | Horquilla invertida 
delantera [| Showa de 43 mm. 
| Rec. 200 mm 
Suspensión Y Amortiguador Showa. 
trasera |] Precarga regulable. 
Rec. 200 mm 


Freno delantero | Disco de 320 mm, 
pinza de 2 pistones, 


ABS 


Freno trasero || Disco de 270 mm, 
pinza de 1 pistón, ABS 
desconectable 


Neumático del. [| 90/90 - 21 
Neumático tras. [| 140/80 - R17 
Distancia ejes || 1.510 mm 
Altura asiento [| 825/845 mm 
Peso declarado || 181 kg (en vacío) 
Depósito || 17 litros 


Consumo || 3.59 1/100 km 
| (declarado) 


PVP || Desde 5.887 € 


Diseño 
Prestaciones 
Comportamiento 

Suspensiones 
Frenos 
Consumo 
Precio 


refrigeración líquida, que elevaba la 
cifra de potencia hasta rebasar los 
40 CV, ofreciendo además unos va- 
lores de par considerablemente más 
altos, definitorios en gran medida de 
la singular personalidad del nuevo 
modelo. Así nacía la primera Royal 
Enfield refrigerada por agua y con 
tecnología Ride-by-Wire, adoptándo- 
se también un bastidor más robus- 
to, nuevos asiento y depósito, unas 
magníficas suspensiones Showa con 
mayor recorrido, discos de freno más 
grandes, una instrumentación con- 
centrada en una única y original pan- 
talla redonda... y bueno, quedaba 


por resolver ese mencionado exceso 
de kilos, que, a falta de resultados 
espectaculares, sí que ha consegui- 
do aliviarse en alguna medida. 


Las sensaciones iniciales que trans- 
mite la Himalayan cuando la condu- 
ces hablan de suavidad y confort en 
su máxima expresión. Un cambio, 
lo hemos dicho, de funcionamiento 
desconcertantemente suave, con 
una inmediata localización del punto 
muerto y el estupendo apoyo de un 
embrague (por cable) que también 
es pura mantequilla. Y un motor 
que encandila por cómo sale desde 
abajo, haciendo gala de un par pro- 
pio casi de un propulsor de superior 
cilindrada. 

El manillar es muy cómodo, y la 
goma de los puños, muy agradable, 
con el adecuado grado de dureza; 
las manetas, igualmente cómodas 
y de generosas dimensiones, aun- 
que sin regulación ni tampoco la tan 
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necesaria protección para las manos 
que aportan en uso offroad unos cu- 
bremanetas. El pedal de freno luce 
un buen tamaño y, también, un buen 
estriado, cosa que no podemos decir 
de los reposapiés: si quitas las go- 
mas que los cubren —dos tornillos por 
cada una- ganarás algo de grip, pero 
desde luego no el suficiente como 
para evitar algún que otro resbalón 
por campo. 

La ergonomía está muy bien re- 
suelta. No se precisa abrir mucho las 
piernas y en campo es perfecta, sin 
estorbo alguno a la hora de desplazar 
el cuerpo hacia delante o hacia atrás, 
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ni siquiera el que podría suponer el 
montaje de maletas. En todo caso, 
unas alzas en el manillar sí mejora- 
rían una postura que de por sí ya es 
correcta. Tanto de pie como sentado, 
apreciarás la estrechez total de líneas 
y también podrás atrasar la posición 
de los pies en los estribos sin ningún 
tipo de limitación. El asiento, de dos 
piezas y con sencilla regulación de al- 
tura, resulta realmente confortable y 
el eventual pasajero viajará también 
con sumo confort, sin verse molesta- 
do por la presencia de las maletas, 
caso de llevarlas, y con sobrado es- 
pacio libre con respecto al conductor. 
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Somos conscientes, por otro lado, 
de que la Himalayan, para tratarse de 
una simple monocilíndrica “cuatro y 
medio”, no resulta tan ligera como 
debería, pero sus kilos están muy 
bien repartidos y en marcha no aflo- 
ra en ningún momento la sensación 
de pesadez, siendo sólo cuando la 
mueves en parado cuando se torna 
antipática. 

Aunque en Royal Enfield pecan de 
optimismo al afirmar que su 'motoci- 
cleta de aventuras" tiene todo lo que 
se necesita, algunos pequeños deta- 
lles de equipamiento sí que merecen 
mención: el caballete central se monta 
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de serie y es de los que no se desplie- 
gan bien sin ayuda externa, aunque, 
a cambio, permite indistintamente el 
apoyo de la moto sobre la rueda de- 
lantera o trasera, facilitando con ello 
las operaciones de mantenimiento. 
Las asas laterales (muy amplias) y la 
parrilla portabultos forman parte de 
una misma y robusta estructura, mien- 
tras que en el tren delantero llama la 
atención el doble guardabarros, al es- 
tilo del que monta la Yamaha Ténéré 
Extreme, pero aquí con la pieza infe- 
rior completa. El único reglaje posible 
que ofrece la suspensión es el de la 
precarga del amortiguador, que ha 
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La opinión del 


La excelente posición 
de conducción, el 
funcionamiento extra 
¿ suave de cambio 
á y embrague, y la 
tó deliciosa respuesta 
motriz en baja trazan 
3 el perfil de una moto 
1 cómoda y sencilla, 
a i con unas suspen- 
siones que además 
trabajan muy digna- 
» ' mente en campo. 
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El viejo motor de la Himalayan 411 deja su lugar 
aotro llamado Sherpa 450, con seis marchas 

y, por vez primera en una Royal Enfield, 
refrigeración líquida. 


El escape queda bien protegido y no estorba 
en absoluto, ni siquiera cuando llevas los pies 
muy atrás en los estribos. 


Las tapas de las maletas (opcionales) 
incorporan cerradura con llave, pero no así 
el propio anclaje de las maletas a la moto. 


Modelo particularmente cómodo y 
equilibrado, con posibilidades en el 
ámbito del off-road relajado. Presenta 
detalles muy bien estudiados y un 
equipamiento de primera. 


Motor [|| Bicilíndrico en paralelo, 
- | 8v. Refrig. líquida 
Cilindrada [| 494 cc 
Potencia || 47,6 CV a 8.500 rpm 
Par [| 44,5 Nm a 7.000 rpm 
Peso [| 190 kg (seco). 
PVP [|| 6.187 € 
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De vocación algo más deportiva y 
cierto aire de moto de rally, acaba de 
llegar al mercado, luciendo una estética 
muy personal y un peso contenido. 


Motor ||| Bicilíndrico en paralelo, 
8v. Refrig. líquida 
Cilindrada || 449,5 cc 
Potencia || 43 CV a 8.500 rpm 
Par [| 42 Nm a 6.500 rpm 
Peso [|| 175 kg (seco) 
PVP ||| 5.990 € 
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de llevarse a cabo herramienta en 
mano. Y de herramientas sí que viene 
estupendamente surtida la Himala- 
yan, con una generosa dotación que 
descubrirás bajo el asiento, a buen 
recaudo en un estuche de tela. 


Un único mando te da acceso al 
cambio de modo de conducción y 
a la desactivación del ABS trasero, 
presentándose la información con- 
cerniente a estos y otros parámetros 
de una forma clara y sencilla en la 
pantalla TFT, que además ofrece las 
deseadas facilidades de navegación 
y conectividad. Eso sí, se emplean 
unas tipografías que, habida cuenta 
del espacio disponible, podrían per- 
fectamente disfrutar de un mayor 
tamaño. Incluso los chivatos de los 
intermitentes resultan diminutos, 
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hasta el punto de que una rápida 
mirada a veces no bastará para com- 
probar si están o no encendidos. 
Cuenta con un par de modos de 
entregar la potencia, Performance y 
Eco, cuyos respectivos nombres de- 
finen con claridad lo que esconden: 
más energía, una respuesta sensible- 
mente más vigorosa, el Performance, 
y un grado de superior comedimiento 
el Eco, aunque tampoco es que exista 
una diferencia abismal entre ambos. 
En carretera, y hablamos del modo 
Performance, la moto se recupera 
todo lo bien que puede hacerlo una 
trail de esta cilindrada y la abundancia 
de par a bajo régimen ayuda sobrema- 
nera a tirar desde abajo sin necesi- 
dad de abusar del embrague. A 5.000 
vueltas, ruedas a 100 km/h. A 6.000 
rpm, estás a 120, y a 6.500 rpm, su- 
bes a 130 km/h, rebasándose esa ve- 
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locidad sin tampoco dificultad, aunque 
sí con un cierto nivel de vibraciones, 
un poquito en las manos, y más en 
los pies, especialmente, si prescindes 
de las gomas de los estribos. En cur- 
va, se constata un aplomo increíble, 
dando la sensación la Himalayan de 
ener el centro de gravedad muy bajo 
y generando una enorme confianza a 
la hora de inclinar. La frenada acom- 
paña, con un freno delantero que, sin 
ser contundente, cumple dignamente 
cuando le aplicas la suficiente fuerza, 
llamando la atención el trasero porque 
su acción, aun con un trato insistente, 
arda en provocar el bloqueo de la rue- 
da motriz, mostrando además el ABS 
cierto grado de permisividad. 

Por campo, y evitando siempre un 
pilotaje extremo, que desde luego no 
concordaría en absoluto con la filoso- 
fía de la moto, la suspensión brinda 
un grado de confort más que acepta- 
ble. En baches muy pequeños, la ab- 
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sorción es buena, aunque a medida 
que se incrementa el tamaño de és- 
tos, sale a relucir un rebote un poco 
lento, obteniéndose una respuesta 
razonablemente sana caso de abor- 
dar algún que otro breve salto. De 
otra parte, llevando la moto al límite, 
se percibe al principio cierta tenden- 
cia al subviraje, que, tras probar una 
y otra vez, se logra corregir a base de 
pilotar erguido cargando el peso so- 
bre el tren delantero, clavando bien 
las rodillas en el depósito, y haciendo 
deslizar la rueda trasera. 
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La original pantalla TFT presenta toda la 
información con claridad, aunque algunos 
elementos andan algo justos de tamaño. 
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Delante dispone de disco de generosas 
dimensiones, llanta de 21”, y horquilla 
invertida Showa con recorrido de 200 mm. 


Francamente sencillo el manejo de los 
mandos. Con un solo botón cambias de 


¿=> modo y desactivas el ABS trasero. 
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SUPER SOCO 


La firma eléctrica Super Soco se ha convertido en un referente de 
la movilidad sobre dos ruedas por tecnología y eficiencia. Fundada 
en 2015, su catálogo se compone de una docena de modelos, con 
descuentos especiales para los más demandados: TC Max y CPX. 


n pleno siglo XXI, sostenibi- 
lidad e innovación son dos 
máximas que todo gran fabri- 
cante debe respetar. En esta línea, 
Super Soco ha conseguido hacerse 
un hueco por calidad y practicidad, 
además de por su compromiso con 
el medio ambiente y bienestar de sus 
usuarios. Es una joven marca que ha 
evolucionado mucho en la última dé- 
cada, destacando rápidamente en el 
universo de las eléctricas. De hecho, 
el modelo TC Max lideró las ventas 
del segmento de motos eléctricas el 
año pasado, signo inequívoco de que 
han dado en el clavo, cubriendo las 
necesidades de todos los usuarios. 
Este año Super Soco ha amplia- 
do su presencia en mercados clave 
de todo el mundo, algo fundamental 
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para alcanzar a un público más am- 
plio y diversificado. Su red de distri- 
bución ha crecido, facilitando el acce- 
so a sus productos y servicios. 


Mucho se ha hablado de la movilidad 
eléctrica, ya sea en scooter o moto, 
pero ¿Conocemos realmente cuáles 
son sus ventajas frente a los mode- 


los equivalentes de combustión tra- 
dicional? 

Uno de los principales atractivos 
de los eléctricos de Super Soco es el 
bajo coste de utilización. Dependien- 
do de la tarifa eléctrica, el coste por 
kilómetro recorrido puede ser una 
fracción del coste del combustible 
tradicional, al margen de que tienen 
menos piezas móviles y se reducen 
los gastos en mantenimiento, prolon- 
gando la vida útil del vehículo. 

Otro punto a su favor es la inclusión 
de baterías de alta densidad energéti- 
ca extraíbles, facilitando así la recarga 
de la misma (cualquier lugar con en- 
chufe) y eliminando la necesidad de 
infraestructura de carga específica. 

Además, la autonomía es uno 
de los pilares de cualquier vehículo 


eléctrico, por lo que los Super Soco 
pueden superar los 100 kilómetros 
de uso por carga, con sistemas avan- 
zados de gestión de energía para 
optimizar el rendimiento y maximizar 
los kilómetros. 

La gran inversión en I+D ha per- 
mitido a Super Soco lanzar nuevos 
modelos que incorporan las últimas 
tecnologías en movilidad eléctrica. 
La innovación en baterías, motores 
y sistemas de gestión de energía ha 
sido clave para mantener a este fa- 
bricante a la vanguardia del sector. 


Por todo ello, la firma facilita el acceso 
a sus modelos de referencia a todos 
los usuarios que buscan desplazarse 
silenciosamente y con estilo, rodando 
en modo “cero emisiones”. Las pro- 
mociones especiales 2024 hacen 
que la adquisición de una Super Soco 
TC Max o CPX sea más fácil gracias 
al descuento directo de 400 € que se 
suma a las ayudas gubernamentales 
del Plan Moves lll. Si hablamos en ci- 
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fras, pasamos de 4.849 € a 3.349 €, 
y de 4.489 € a 2.989 €, respectiva- 
mente, ambos con seguro gratis. 

Recordemos que la TC Max es una 
naked equivalente a una moto de 
marchas de 125 cc, impulsada por un 
motor eléctrico (5.100 W de potencia 
pico) y una batería de litio. Dispone de 
tres modos de conducción, frenada 
CBS, iluminación full.LED y transmi- 
sión secundaria por correa dentada. 
Alcanza 95 km/h y 92 km de autono- 
mía tras 4 horas de recarga. 


Por su parte, el CPX es un scooter 
urbano con batería de ¡ones de litio 
y un motor en la rueda trasera que 
declara 4.800 W (potencia pico), 90 
km/h, 137 km de autonomía y 3.5 
horas de recarga. Triple modo de con- 
ducción (modo 1 —económico—, modo 
2 —estándar-, modo 3 —máximo ren- 
dimiento), marcha atrás, parrilla por- 
tabultos, frenada combinada, llanta 
delantera de 16”, parabrisas alto y 
app específica forman parte de 

sus características. 
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BMW F 900 GS ADVENTURE 


Conserva íntegro todo el carácter deportivo y la raza verdaderamente 
off-road de la GS 900; pero al-mismo tiempo, una serie de sabios 
aditamentos la convierten, sin perder un ápice de encanto, en 
una estupendísima motocicleta para viajar. Sin duda alguna, esta 
Adventure llega al segmento de las maxi trail cargada de ambición. 
Una ambición bien fundada, pues, al- igual que:sus rivales más 
correosas, es una moto capaz de despuntar en los más dispares 
escenarios. 


POR CARLOS LARRETA + FOTOS ISRAEL GARDYN 


60 motos 


A Par || 93 Nm a 6.500 rpm 


a sólo 87 CV 

de sus hermanas 

Ss. UN proyecto guiado por la 

¡sa de conseguir unas monturas 
ilización más placentera y segu- 
Me de carretera, pero también 
con el decidido propósito de avanzar 
en los apartados de la ergonomía y 
el peso, lo que ha llevado, entre otras 
cosas, a reposicionar reposapiés y 
manillar, y también a echar mano de 
un depósito de combustible (ahora, 
en plástico), un basculante, y un sub- 
chasis de nueva factura todos ellos, 
ás ligeros de los que se habían ve- 


pleando en el modelo prece- 
, la F.850 GS. En cuanto a esa 
declarada intención de añadir poten- 


cial de uso oftroad a las motos, se 
ha dado un paso de gigante con la 
adopción, en las dos versiones de 
900 cc, de una moderna y eficacísi- 
rorquilla Showa que proporciona 

h gen o recorrido de 230 mm. 
El con lubricación por cárter 


le dos ejes de balance, estrena 
¡caciones en culata y cigúeñal, > 
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> | BMW F 900 GS 


ADVENTURE 


Bicilíndrico en paralelo, 
8v. Refrig. líquida 


Cilindrada | 895 cc 
Potencia |] 105 CV a 8.500 rpm 


¿FICHA 
TECNICA 


Motor 


Limitable || No 
N? Marchas ||| 6, asistente de á 
cambio opcional SN pa 
Velocidad [| + 200 km/h E 2) 
máxima 
Chasis [|| Tipo puente en acero. 
Motor autoportante 
Suspensión || Horquilla invertida 2 
delantera [| Showa de 43 mm ha 
multirregulable. 
Rec. 230 mm 


Suspensión || Amortiguador 
trasera [|| multirregulable. Ajuste 

electrónico ESA 

opcional. Rec. 215 mm 


Freno delantero ||| 2 discos flotantes de 
305 mm, pinzas de 2 
pistones, ABS 


Freno trasero || Disco de 265 mm, 
pinza de 1 pistón, ABS 
desconectable 


Neumático del. || 90/90 -21 
Neumático tras. [| 150/70 R17 
Distancia entre || 1.593 mm 
ejes 
Altura asiento || 875 mm 
Peso declarado ||| 246 kg (en vacío) 
Capacidad ||| 23 litros 


depósito 
Consumo || 4,4 1/100 km 
(declarado) 


PVP [|| Desde 15.430 € » 
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monta pistones forjados más anchos, 
y ha visto incrementada su cilindrada 
hasta los 895 cc, manteniendo inva- 
riables su arquitectura (dos cilindros 
en paralelo) y muchas de sus carac- 
terísticas, pero brindando, como es 
lógico, superiores valores de potencia 
y par, además de dibujar una curva de 
respuesta más llena. 

¿Y cuáles son esas diferencias que 
separan a la Adventure de la 900 es- 
tándar? Pues la que más salta a la 
vista y que parece obligada tratándo- 
se de un modelo apellidado Adventu- 
re, es el depósito de combustible, que 
pasa de 14, 5 a 23 litros de capaci- 
dad, lo que trae consigo un importan- 
te incremento de la autonomía. La Ad- 
venture es, por otro lado, un poquito 
más alta de asiento -875 mm frente 


Placentera en campo, 
merced a una eficaz 


suspensión y una muy 


bUENA: ergonomía. 
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carretera, además * 
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a 870-, y sensiblemente más larga, 
pero, sobre todo, más pesada: 246 
kilos en vacío, esto es, 27 más que 
la GS 900. Y sí, lo habéis adivinado: 
también hay que recurrir al adverbio 
“más” a la hora de hablar de precios: 
15.340 € son 1.390 más que los 
13.950 € que cuesta su hermana. 
Luego hay que señalar que tam- 
poco coinciden escape, asiento, 
carrocería, grafismos, colores, cubre- 
manetas y parabrisas, fijo en la 900 
y aquí con regulación de altura. La 
Adventure, finalmente, sí incorpora el 
conjunto asas-parrilla portabultos del 
que carece la versión estándar y ba- 
rras de protección para el motor. 


Nota alta en confort para una moto 
que, desde el primer instante en que 


te subes a ella, percibes que todos 
sus elementos ocupan una posición 
idónea y disfrutan de las formas y 
medidas más adecuadas, dando 
lugar a una ergonomía de ensueño. 
La presencia de un depósito grande 
no añade un elemento de incomodi- 
dad particularmente molesto y por 
atrás tampoco te molestará nada. 
Y aunque aquí juegas con un peso 
superior al de la 900 básica, no se 


detectan reacciones malsanas a la 
hora de practicar un offroad más o 
menos deportivo, y tanto los baches 
afrontados a gran velocidad como las 
pérdidas de tracción en el tren poste- 
rior se encaran perfectamente, dan- 
do también la Adventure una notable 
sensación de control y seguridad. 
Sí se pierde algo en manejabilidad, 
pues conduces con las rodillas más 
abiertas, pero eso es todo, dado que 
se mantiene la misma estrechez de 
líneas a nivel de los pies, con bue- 
nas medidas también en el punto de 
intersección entre asiento y depósi- 
to, lo cual se agradece sobremanera 
cuando conduces erguido. 

Nos agradan mucho el manillar, los 
anchos reposapiés (ya elogiados en 
nuestra prueba de la 900), y el mag- 
nífico pedal de freno, con dos altu- 


. da . 
Perfecta la pantalla TFT, igual que en otros 
modelos BMW. Acertados los colores, 

el brillo, el orden, las tipografías, y la 
funcionalidad. 


Los mandos de navegación resultan muy 
prácticos. El control de crucero, el sistema 
de llamada de emergencia, y la llave de 
proximidad son opcionales. 


Impecable el funcionamiento ta: 
delantero como de la horquilla Showa, con 
recorrido de 230 mm. 
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Lo a 


El asiento es más alto que el de la 900 y 
en este caso sí se incorpora un conjunto 
asas-parrilla portabultos. 


Motor bien protegido, tanto por el 
cubrecárter como por las barras laterales, 
exclusivas de esta versión. 


Uno de los extras de obligada adquisición 
para los más viajeros: las maletas, que 
lucen unos estupendos acabados. 


Nos encantan el pedal de freno, con 
puntera regulable, y el funcionamiento 
del quickshifter, que no se monta de serie. 
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ras de puntera a tu disposición, mien- 
tras que los soportes de los estribos 
destinados al eventual pasajero aquí 
no llegan a producir estorbo alguno, 
por mucho que retrases la posición 
de los pies. Los cubremanetas son 
también integrales pero no incorpo- 
ran el refuerzo de aluminio que sí se 
veían en la 900 básica y el asiento, 
de un solo elemento y acabado en 
dos tonos, gris y negro, nos parece 
comodísimo, pasando desapercibi- 
do, al menos para quienes superan 
el metro ochenta, el hecho de resul- 
tar ligeramente más alto. Tampoco 
ofrece la siempre deseable posibili- 
dad de regular su altura y, al desmon- 
tarlo, comprobarás que debajo hay 
disponible un mayor espacio para 
llevar cosas (en un compartimento 
específico), además de una pequeña 
bandeja y el mismo escueto juego de 
herramientas. Si buscas información 
sobre las presiones recomendadas y 
los pesos máximos que admiten las 
maletas, ahí la encontrarás también. 
Por cierto, que las maletas y sus co- 
rrespondientes soportes constituyen 
un extra montado en la moto de pren- 
sa por nosotros probada, al igual que 
faros auxiliares, caballete central, lla- 


BS 


890 ADVENTURE 


Otra trail en toda la extensión de la 
palabra, puesto que destaca por igual en 
todos los frentes. Es además muy ligera 
y en campo se maneja como si fuera una 
moto verdaderamente más pequeña. 


Motor ||| Bicilíndrico en paralelo, 
8v. Refrig. líquida 
Cilindrada [|| 889 cc 
Potencia [| 105 CV a 8.000 rpm 


Par [| 100 Nm a 6.500 rpm 
Peso [|| 196 kg (seco) 
PVP ||| Desde 14.999 € 


ve de proximidad, sistema de llama- 
da de emergencia, suspensión elec- 
trónica Dynamic ESA, quickshifter, y 
modos de conducción Pro (Dynamic, 
Enduro, y Enduro Pro). De invertir en 
algo, nosotros lo haríamos primero 
en la ampliación de modos, para po- 
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poradas prestaciones EE 
como para Viajarcon 
desanogor El parabrisas 
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TIGER 900 RALLY PRO 


Equipada con suspensiones Showa 
de generoso recorrido (240 mm en 
ambos ejes) y depósito de 20 litros, 
añade el encanto tan especial que 
emana de su motor tricilíndrico. 


Motor ||| Tricilíndrico en línea, 
12v. Refrig. líquida 
Cilindrada [|| 888 cc 
Potencia || 108 CV a 8.750 rpm 


Par [| 90 Nm a 6.850 rpm 
Peso [|| 228 kg (llena) 
PVP [| Desde 17.195 € 


der disfrutar sin limitaciones fuera 
de carretera y también para tener al 
alcance el modo Dynamic, que sir- 
ve en bandeja una conducción muy 
divertida. Pero en segundo término, 
y decimos esto sin ser unos entu- 
siastas de muchos de los actuales 


CASCO ARAI MX-V EVO 
GAFAS LS2 AURA PRO 
CHALECO O“NEAL BAJA RACING ENDURO 
GUANTES ALPINESTARS AVIATOR 
CAMISETA ALPINESTARS SUPERTECH 
PANTALONES ALPINESTARS SUPERTECH 
BOTAS ALPINESTARS TECH 10 


La opinión del 
probador 
Pensábamos que 
íbamos a encontrar- 
nos con una moto 
más torpe, que 
despertase menos 
simpatías en su uso 
por campo. Pero no 
ha sido así. Y con 
ella podrás vivir la 
“aventura” sin tener 
que preocuparte 
tanto por si llegarás 
o no a la siguiente 
gasolinera. 


sistemas, nos lanzaríamos a por el 
quickshifter, de lo mejorcito que he- 
mos conocido y que ofrece un funcio- 
namiento impecable incluso cuando 
se trata de bajar marchas. 


GRANDE PERO EFICAZ 

En cuanto a la suspensión electró- 
nica, decir que en este modelo sólo 
trabaja sobre al amortiguador, configu- 


do al pasar al Dynamic una respuesta 
más firme, más rígida. Caso de de- 
cantarte por los modos opcionales 
Enduro y Enduro Pro, ideados para 
uso off-road, la suspensión trasera se 
ajustará también de acuerdo a unos 
parámetros específicos, brindando 
un tacto en general durito, pero que 
aguanta muy bien el peso de la moto 
cuando la sometes a esfuerzos de 


MÁS ALTA, MÁS PESADA, Y MÁS 


LARGA QUE LA 900, PERO 


AMBIÉN 


CON UNA SUPERIOR AUTONOMÍA 


rando, de manera totalmente automá- 
tica, un reglaje específico para cada 
modo de conducción, además de 
permitir ajustar la precarga, mediante 
un único toque de botón, en función 
de si conduces o no acompañado, y 
con o sin equipaje. Seleccionado el 
modo Road, encontrarás un aplomo 
y un confort sobresalientes, obtenien- 


cierta relevancia. Ese tacto duro, no 
demasiado sensible, se deja sentir en 
el primer tercio del recorrido, propor- 
cionando una sensación algo menos 
confortable que en el caso de la 900 
estándar, pero con la comodidad que 
supone poder disponer de un reglaje 
idóneo para cada circunstancia, sin 
tener que mover un dedo. 


Los modos presentan las mismas 
características de funcionamiento 
que en la 900, lo que significa que 
tienes a tu disposición un amplio 
abanico de gratas posibilidades de 
uso, gestionadas por un propulsor 
que lo tiene verdaderamente todo: 
suavidad, fluidez, linealidad... y pode- 
río en grado máximo cuando lo nece- 
sitas. La selección del modo Enduro 
Pro trae consigo la desactivación au- 
tomática del ABS trasero, siendo pre- 
ciso accionar un mando específico 
para desconectar también el control 
de tracción, que, de todas formas, sí 
admite un cierto deslizamiento de la 
rueda motriz. 

No por ser más pesada y de apa- 
riencia más grandota que la 900 
normal, se debería pensar que la 
Adventure ha perdido facultades en 
campo, e incluso sus neumáticos 
Metzeler Tourance Next 2 (sin tacos), 
merced a esa linealidad de respues- 
ta que ofrece el motor, se defienden 
de maravilla, permitiéndote rodar 


Es estrecha la zona de 
unión asiento-depósito, 
que permite conducir 

muy bien de pie 


CONCLUSIÓN 


Quienes piensan que con la 
Adventure se pierden las sobre- 
salientes cualidades off-road de 
la GS 900 se equivocan. Apenas 
se pierde nada y, a cambio de 
unas renuncias mínimas, se 
gana en autonomía y en confort. 
Desde luego que la Adventure 
resulta más pesada, pero sus 
kilos incomodan, sobre todo, 

al manejarla en parado. Y el 
auténtico núcleo central de 

las bondades de esta GS es el 
fantástico motor que ambas 
comparten. 


confiado y tranquilo en todo tipo de 
pista, siempre que permanezcas ale- 
jado del barro y teniendo en mente 
que sobre terreno con mucha piedra 
suelta no van a traccionar igual que 
los de tacos probados en la GS 900 
(Metzeler Karoo). Y la frenada, ex- 
celente en asfalto, mejor lo es aún 
fuera de él, cuando prescindes del 
apoyo del ABS en la rueda motriz. Mi 
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as Rías se suceden y una 
forma de describirlas es com- 
pararlas con los fiordos norue- 
gos... aunque son muy diferentes, 
por supuesto. La aproximación al 
mar es a veces suave, terminando 
en calas de arena blanca con el color 
del agua oscilando entre el verde es- 
meralda y el azul intenso, y a veces 
más violenta, con acantilados y es- 
carpaduras. El terreno es verde; de 
varios tonos, pero siempre verde, ya 
que las lluvias son frecuentes duran- 
te todo el año. 
Las carreteras confirman la sos- 
pecha inicial: curvas, curvas y más 


Pp 


stino pri 
+ en mi mente. La morfología de la costa hace que: 
¿las carreteras que la rodean sean todo un reto 


lo 


curvas; cuesta arriba, cuesta abajo, 
pero siempre curvas. Y siempre reve- 
lando paisajes impresionantes. 

La costa gallega es una delicia 
para la vista y para la conducción. 
Dicen que el interior es insuperable. 
Lo dejaré para otro día. 

¿Y sabes qué? Prácticamente no 
hay turismo.... (es un secreto, ¡No lo 
cuentes!). Voy a destacar dos carre- 
teras, dos cabos y una torre. 


La primera, de Serra de Outes a 
Cabo Finisterre (Fisterra, en galego) 
tiene una curiosa historia detrás. Por 


PARTE 1DE 3 
GALICIA 


casualidad, paramos en una cafete- 
ría de un pueblecito cercano a Noia: 
Serra de Outes. 

Aparcamos y se nos acerca el 
dueño del café: “Aquí se habla por- 
tugués”. Es un paisano de Vila Ve- 
Iha de Ródáao que vive aquí. Se dio 
cuenta de que íbamos en la direc- 
ción equivocada. El camino a seguir 
no era el que estábamos tomando 
sino “el otro”. ¡El que hicimos no- 
sotros! 

Conversar, compartir experiencias, 
una acogida de cinco estrellas... y el 
café ofrecido. Gracias Daniel Sabino. 
Tu cafetería Ruta San Campio en 


Serra de Outes es un gran refugio. 
Volvimos a la carretera hacia Cabo 
Finisterre. 

Viajamos por la AC-550 y luego 
por la AC-445 hasta el lugar donde 
los antiguos creían que se acaba- 
ba el mundo. Pasamos por Freixo, 
Esteiro, A Virxe do Camiño, Muros, 
Campo das Cortes, Lariño, O Pindo 
y luego un pequeño desvío para ver 
la hermosa cascada de Fervenza 
de Ézaro. Después Cee. La AC-445 
nos llevó a Corcubión, Sardiñeiro 
y finalmente a Cabo Finisterre. 80 
kilómetros de dura conducción y 
paisajes impresionantes: playas de 


arena blanca y aguas tranquilas en 
tonos que van del verde al azul nos 


hicieron detenernos casi a cada 
paso. 

El segundo camino se conoce 
como la Ruta de los Miradouros. 
Más corta, sólo 20 kilómetros, pero 
no menos intensa. Está casi desier- 
ta (donde es difícil cruzarse con dos 
coches) y es bastante sinuosa, empi- 
nada en ocasiones. Comienza en As 
Pontigas (cerca de Cedeira) y termina 
en Cariño. 

Aparte de las espectaculares vis- 
tas de los distintos miradores con 
los que nos cruzamos, el contacto 


Lugo 


be Santiago de .. ch 
composta Epa 2 Poio - Ferrol | * 


Oviedo 


con la naturaleza es real e inmedia- 
to: en uno de ellos, Chao do Monte, 
nos vimos rodeados por un rebaño 
de vacas que pacíficamente se ali- 
mentaban allí. Fuimos precavidos... 
pero ellas nos complacieron con 
impasible indiferencia. Más temi- 
bles eran algunos caballos que 
también campaban a sus anchas. 
Más adelante, antes de un descen- 
so sinuoso, un parque eólico fue 
escenario de fotos. 

Me gustaría destacar estas dos 
carreteras por su trazado, sus ma- 


DE GALICIA A EUSKAL HERRIA 


ravillosos paisajes y también por 
los recuerdos que nos han dejado. 
Pero merece la pena destacar toda 
la ruta gallega. 


El cabo Finisterre es único. Antigua- 
mente se creía que allí se acababa el 
mundo y que más allá de esas aguas 
vivían temibles monstruos. 

Hoy, además de la belleza del pai- 
saje y del faro que se asoma a la in- 
mensidad del océano, es la religión 
la que aumenta su atractivo: los 


La Ría de Pontevedra 


peregrinos del Camino de Santiago 
completan aquí su recorrido. Es un 
hermoso cabo con magia propia; de 
visita obligada. Y el camino que lle- 
va hasta él merece la pena. 

El otro cabo al que quería ir —hay 
innumerables en Galicia y la Rota 
dos Cabos es una sugerencia para 
un itinerario de vacaciones- es me- 
nos conocido: Estaca de Bares. Tie- 
ne la singularidad de ser el punto 
más septentrional de la Península 
Ibérica. De los puntos cardinales, me 
faltaba éste. 


La carretera que lleva hasta allí 
pasa por Ortigueira, Espasante y en 
Porto do Barqueiro llegamos a Bares. 
Primero a Estaca de Bares. Después 
a Porto de Bares, donde almorzamos 
en un balcón con vistas a una hermo- 
sa bahía que recuerda a otros luga- 
res más exóticos. 


LA TORRE DE HÉRCULES 
Situada en La Coruña, fue construida 
en el siglo Il d.C. por orden del em- 
perador romano Trajano. Es el faro 
en activo más antiguo y el único de 
construcción romana. 

Con una altura inicial de 34 me- 
tros, su arquitecto fue probablemen- 
te Gaius Sevius Lupus (de Aeminium, 
actual Coimbra) y se utilizaba para 
guiar a los barcos que recorrían la pe- 
ligrosa costa norte de Hispania, espe- 
cialmente en la región de Brigantium 
(actual La Coruña). 

Pero hay una versión más atrac- 
tiva: la leyenda cuenta que el héroe 
mitológico Hércules la construyó él 
mismo, como símbolo de su victoria 
sobre el gigante Gérion, rey despótico 
de Brigantium que aterrorizaba a sus 
habitantes. Los habitantes pidieron 
ayuda al héroe y éste los liberó. Y la 
torre se construyó sobre la tumba del 
dictador. 

Pasaron los siglos y la Torre de 
Hércules sufrió diversas vicisitudes, 
desde su transformación en fortifica- 
ción militar hasta su casi ruina. En el 
siglo XVII! sufrió una reforma que la 
devolvió su función original de faro y, 
además de su refuerzo, creció hasta 
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alcanzar su altura actual de 68 me- 
tros. La fachada romana original se 
ha cubierto, pero aún quedan ele- 
mentos de la construcción original 
en la estructura interna. El faro fue 
electrificado en 1927 y, en 2009, 
la Torre de Hércules fue declarada 
Patrimonio de la Humanidad por la 
UNESCO. 


NUESTRO VIAJE 
POR GALICIA 
Lo iniciamos en Valenca y en Vigo 
abandonamos las monótonas auto- 
pistas. Con dos días y medio para re- 
correr la costa de Galicia, la tarea era 
difícil y obligaba a tomar decisiones. 
La primera fue hacer paradas rá- 
pidas en las principales ciudades. 
Recorrer cada una por su cuenta nos 
llevaría todo el tiempo disponible. 


La marina de 
Sanxenxo 


La segunda era seleccionar los 
objetivos principales -ya descritos— 
y tratar de elegir entre ellos las ca- 
rreteras más interesantes, tanto por 
sus paisajes como por el reto de la 
conducción. El resultado fue un viaje 
total de 683 kilómetros. 

Recorrimos las principales arte- 
rias de Vigo, rodeamos su puerto 
y seguimos por la orilla norte de la 
Ría de Vigo hasta Cangas. En Pon- 
tevedra visitamos el centro histórico 
y luego regresamos a nuestro hotel 
en Poio. Por la noche aprovechamos 
para cenar y experimentar “la movi- 
da” en Sanxenxo, el principal centro 
turístico de la zona. Tuvimos nuestro 
primer contacto con los magníficos 
paisajes de las Rías Bajas. 

El segundo día volvimos a pasar 
Sanxenxo y nos dirigimos hacia el 


Una magnífica vista de O Pindo 


Etnia 
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norte, donde nos encontramos con 
la ría de Arousa, cuyas orillas reco- 
rrimos hasta Padrón, la tierra de los 
famosos y sabrosos pimientos. De- 
jamos atrás la costa y tuvimos que 
abrirnos paso. 

La siguiente etapa fue Muros y 
Noia. Fue cerca de este pueblo —bien 
conocido por los aficionados al hoc- 
key sobre patines-, en la Serra de 
Ouros, donde conocimos a Daniel 
Sabino. Gracias a sus preciosas in- 
dicaciones, continuamos hasta Cabo 
Finisterre, bordeando los recovecos 
de esa ría y Corcubión. 

Y llegamos al cabo Finisterre, un 
hito de este viaje. 

Visita realizada y comida termi- 
nada, aún nos quedaba un largo 
camino por recorrer. En Malpica de 
Bergantinos nos dimos cuenta de 


Porto do Barqueiro 


que la calma del mar había desapa- 
recido: estábamos al borde de la 
Costa da Morte. Un nombre terrible, 
pero justificado por los innumera- 
bles naufragios que se han produci- 
do aquí a lo largo de los siglos. 
Continuamos hacia La Coruña. 
Nos esperaba la Torre de Hércules. 
Y también un recorrido por la ciu- 
dad que, sin querer, nos llevó por 
su zona más noble donde, más tar- 
de nos dimos cuenta, no debíamos 
ir. Era demasiado tarde para dar 
marcha atrás... Y nos percatamos 
de que es una ciudad que merece 
una visita atenta y prolongada. El 
trayecto hasta Ferrol, donde pasa- 
mos la noche, fue anodino. Domin- 


go por la noche y todo estaba cerra- 
do. Después de una larga maratón, 
la cena fue tardía y de resort. Una 
de las conclusiones del viaje hasta 
aquí: salvo excepciones, había poco 
turismo. Sólo la gente y su tierra. 
El tercer día empezó bien. Todavía 
no habíamos calentado y nos encon- 
tramos con la Rota dos Miradouros; 
una carretera fantástica, muy diver- 
tida y con un paisaje impresionan- 
te. Fueron unos veinte kilómetros 
que tardamos mucho en recorrer. 
Terminaba en Cariño (curioso nom- 
bre) donde conseguimos tomar un 
café a algún precio. Después, más 
curvas y más paisajes maravillosos 
hasta Estaca de Bares. Merece la 


“a 


Y 


, a he : 


LA COSTA DA 
MORTEDEBE SU 
NOMBRE A LOS 
NAUFRAGIOS 
ACAECIDOS 
DURANTE SIGLOS 


pena por el simbolismo de que no 
hay nada más al norte de la Penín- 
sula. Luego bajamos al Puerto de 
Bares en busca de un ansiado al- 
muerzo. Aquí tuvimos una epifanía: 
un restaurante sólo para nosotros, 
con un balcón espectacular sobre 
una cala maravillosa, a la que ni 
siquiera le faltaba el velero para 


Playas de arena 
blanca y agua entre 
verde y azul. 

Justo debajo, Luarca 
por la noche. 

Más abajo, La Perla 
Negra, la mejor 
comida del viaje. 


completar el paisaje. Fue nuestro 
almuerzo más largo. Y nos costó 
volver a la carretera. 

Recorrimos la costa, parando 
aquí y allá para disfrutar del paisa- 
je, hasta Ribadeo. Antes, tuvimos 
que parar en la Playa de las Cate- 
drales: famosa por sus formacio- 
nes rocosas con arcos y cuevas 
creadas por la erosión del mar. 
Desgraciadamente sólo visibles 
con marea baja, lo que no ocurrió, y 
no pudimos contemplar toda la be- 
lleza de este paraje. Después nos 
detuvimos en Ribadeo y llegamos 
a la frontera de Galicia. En Luarca, 
ya en Asturias, cenamos lo mejor 
del viaje y nos quedamos a dormir. 
Las carreteras de Asturias... serán 
la próxima historia. nn 
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BOTAS DE MEDIA CAÑA 


La bota de media caña es un recurso práctico para 
desplazamientos cortos por ciudad y vías rápidas. 
Además, algunos modelos son aptos para usar 
también en lluvia, por lo que se convierte en un calzado 
polivalente durante casi todo el año. 

Seguridad y comodidad a precio asequible. 


as inclemencias del tiempo no son 
excusa para dejar de estar protegido, 
ya sea además, por calor o por lluvia. 
La bota de media caña puede ser una so- 
lución muy práctica si tus desplazamien- 
tos son cortos y también debes moverte 
a pie o acudir a algún encuentro informal, 
ya que se adaptan a multitud de estilos. 
Esta lista que presentamos es sólo una 


Calzado de entretiempo 
diseñado específica- 
mente para la anato- 
mía del pie femenino. 
Ideales para el uso 
diario, fabricadas con pi 
sintética en el exterior 
y diversos refuerzos en 
zonas críticas como talón 
y puntera. Incluyen una 
membrana impermeable 
y una tira de velcro para 
proteger la zona donde 
se aprietan los cordones. 
Tallas: de la 36 a la 41. 
Disponibles en negro. 


pequeña muestra de lo que ofrece el mer- 
cado, que abarca un amplio abanico de 
marcas, estilos y precios. Recuerda que 
siempre es mejor invertir un poco más y 
adquirir un producto de marca, no ya de 
renombre, pero sí minimamente conocida 
o que te suene, que optar por un modelo 
de oferta expuesto en cualquier feria y que 
además no vaya básicamente protegido. 


Son las sucesoras de las TCX Street Ace Air. Con 
un nuevo diseño y mayor capacidad de ventila- 


ción, se adaptan perfectamente al uso diario 
durante las estaciones más calurosas del 
año. Prácticas de llevar, tienen una 
base estructural Zplate, plantilla 
Ortholite y suela Groundtrax. 
Tallas: de la 36 a la 
48. Disponibles 

en negro y verde/ 
marrón. 


Botas cortas, típicas de primavera, verano, otoño. Con un aspecto de- 
senfadado pero muy agresivo, que recuerda a las zapatillas de karting, 
ofrecen altos niveles de protección, comodidad y transpirabilidad. Están 
perforadas en los laterales e incluyen tiras de velcro para cubrir los 
cordones. Tallas de la 40 a la 47. Disponibles en negro, amarillo flúor y 
rojo. 


Opción de piel para uso urbano y de aventura, con piel perforada para 
una mejor ventilación y membrana High-Tex. Inserciones reforzadas en 
puntera, talón y tobillo con dorso D30. Cierre con cordones y cremallera 
rápida y plantilla de gran confort. Suela de caucho doble compuesto de 
gran agarre. Tallas del 40 al 47. Colores disponibles: marrón y negro. 


Botas de entretiempo, en una solución mixta urbana/turista que ofrece protección, mucha 
ventilación y gran comodidad. Los paneles laterales de malla hacen que la bota sea transpi- 
rable y cuenta con varias zonas reforzadas para garantizar la seguridad y la comodidad del 
usuario. Se incluye velcro para estabilizar y ocultar la trabilla de cierre. Tallas de la 37 a la 
417. Disponible en negro. 


Bota de entretiempo, con membrana impermeable y trans- 
pirable, alto nivel de confort y perfil de uso urbano. Exterior 
con 50% poliéster, 31% poliuretano, 13% nylon y 6% PVC. El 
interior es íntegramente de poliéster y la suela, de goma. Con 
Certificación CE, nivel 1. Tallas del 39 al 47. Colores disponi- 
bles blanco y negro. 


Se caracterizan por su gran comodidad y practici- 
dad, con un estilo contemporáneo, urbano y casual. 
Son muy ventilados y también se pueden utilizar 
para caminar sin restricciones. La comodidad al 
andar está garantizada por la suela Groundtrax 
y la plantilla Ortholite. También hay 
versiones para mujer. Tallas: de 

la 39 a la 47. Disponibles en 
egro, negro/blanco y negro/ 
verde. 


Botas unisex con un diseño moderno y tecnología de malla 
3D transpirable. Gracias a la protección en la zona del 
selector de marchas, la protección integrada en el tobillo y 
las protecciones 3D en el talón, están certificadas como cal- 
zado para moto (nivel 1). Impresión en color M en el talón 

y suela de doble compuesto. Disponible en varios colores. 


Modelo unisex de estilo 
urbano. Adecuados para 
climas cálidos, fabricadas en 
piel perforada, cuentan con 
membrana impermeable y 
cierre de cordones. Incluyen 
protección en las zonas más 
críticas y suela antideslizante. 
Están disponibles en gris, en 
las tallas 36 a 47. 


Tallas del 36 al 48. 


Botas para el uso diario. Combinan el estilo urbano con la 
protección técnica para satisfacer las necesidades de los 
motoristas. Son ligeras, cómodas e incorporan ca- 
racterísticas como una innovadora entresuela 
y un exterior robusto para proporcionar 
comodidad, estabilidad y protección 
al conducir o caminar. Tallas de : 
la 6 a la 14. Disponibles en Calzado para entretiempo, con un aspecto informal y para un 
negro. uso regular. Con altos niveles de confort, resistencia a la abra- 

sión y refuerzos en las zonas más críticas. Incluyen membrana 

impermeable, suela de goma de gran agarre y zonas reflectan- 

tes. Tallas de la 41 a la 46. Disponibles en negro y gris. 
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ACTUALIDAD 


ALGUNOS CONSEJOS ANTIRROBO 


POR PEDRO PEREIRA +» FOTOS FABRICANTES 
ás frecuente en los grandes 
núcleos urbanos, la lacra 


MI: robo de motos sigue 


siendo una dura realidad a la que mu- 
chos motoristas se enfrentan a diario. 
Pero no sólo en las grandes ciudades 
estamos expuestos a este infortunio 
y existen precauciones que podemos 


BLOQUEA LA DIRECCIÓN 
Parece una recomendación obvia, 
pero es una medida de seguridad 
sencilla que puede marcar la diferen- 
cia, aunque el bloqueo no sea muy 
potente. Ni siquiera consideramos la 
posibilidad de dejar la llave en el con- 
tacto, que también ocurre. En la prác- 
tica, si imaginamos dos motos idénti- 
cas, una con la dirección bloqueada y 
la otra no, la que no está bloqueada 
será la más fácil de atacar. 


CANDADO O CADENA 

No hay sistemas infalibles, por muy 
seguros que parezcan, pero siempre 
dificultan la actuación de posibles 
ladrones e incluso pueden ahuyen- 
tarlos, como en el caso de los can- 


a 


| 
Es innegable que las motos son fácilmente codiciadas 
por los amigos de lo ajeno, aunque sólo sea por envidia 
o por ganas de vandalizar lo que no les pertenece. Por 
eso es importante hacer todo lo posible para protegerlas 
y cuidarlas, y algunas de las precauciones que hay que 
tomar son baratas y muy fáciles de poner en práctica. 


tomar para, en última instancia, hacer 
la vida más difícil a quienes intentan 
robar nuestros vehículos. Y, por cierto, 
no olvides que alimentar el mercado 
comprando piezas o incluso motos de 
dudosa procedencia es una forma de 
fomentar las actividades ilegales y ayu- 
dar a los ladrones. 


dados con alarma incorporada en los 
que la sirena suena muy alto. El uso 
de un candado, una cadena u otro 
sistema físico, además del acto de 
cerrar la unidad, son medidas que 
pueden marcar la diferencia. 


ALARMA 

Ya sea como equipamiento de serie 
o como accesorio, el uso de una alar- 
ma puede ser una baza importante. 
Existen diferentes tipos: con sensor 
de impacto y perimetral, de corte de 
la bomba de combustible o simple- 
mente una sirena. También hay que 


tener en cuenta que estas alarmas 


consumen energía y, si no dispo- 
nen de un sistema de alimentación 
propio, pueden agotar la batería de 


forma que el propietario no pueda 
arrancar la moto porque la batería 
está descargada. 


LOCALIZADOR 

La tecnología no deja de evolucionar 
y un buen ejemplo de ello son los 
modernos sistemas de rastreo que 
permiten conocer la ubicación de tu 
vehículo en cada momento con gran 
precisión. Tampoco son sistemas 
perfectos, pero funcionan muy bien, 
sobre todo si el equipo está bien 
escondido y quien ataca la moto no 
puede encontrarlo. Por regla general, 
además del coste inicial, hay que 
pagar una suscripción mensual para 
las comunicaciones, pero puede ser 
una buena inversión. 


EVITA EL 
EXHIBICIONISMO... 

Muchos motoristas tienen incluso 
más de una moto, pero eso no signi- 


fica que deban tener un garaje abier- 
to a la calle, permitiendo que los 
transeúntes vean lo que hay dentro. 
Utilizar escapes ruidosos y compor- 
tarse como un hooligan es una forma 
de ayudar a los maleantes y crearse 
enemigos en el barrio. 


«Y LA EXPOSICIÓN 

Incluso en grupos restringidos de las 
redes sociales, muchas personas se 
sobreexponen, exponiéndose a un 
mayor riesgo de ataque. Comparten 
rutas, horas de entrada y salida, luga- 
res a los que van o incluso sus ma- 
trículas, todos errores que pueden 
salir caros. Este punto está directa- 
mente relacionado con el anterior. Ya 
es malo que muchas personas sean 
amigas de lo 

ajeno, pero fa- 

cilitarles la vida 

es aún más gra- 

ve. Nunca se es 

demasiado pre- 

cavido. 
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ESTEDESCUENTO ESPECIAL Y SUS 


RECIBE MOTOS TODOS LOS MESES 


ENTU CASA! 
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- Precios 
de motos 


LEYENDA: 


nuevas 


Cilindrada: (en cc) » Potencia: (en CV) + Frenos: D= Disco T= Tambor F= Disco 


Flotante V= Diámetro en mm- Altura: (en mm)» Peso: (en kg) 
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CONCARNET 


CILINDRADA 


POTENCIA 
DELANTERA 


RUEDA 
RUEDA 
TRASERA 


FRENO 
DELANTERO 


FRENO 
TRASEO 


ALTURA 
ASIENTO 


PESO VACÍO. 
DECLARADO 


PRECIO. 


APRILIA 

SXR AM | 49 132 |120/70-12 | 120/70-12 | 0220 | D140 | 775 | nd. | 2,599 
Rx 125 Al | 124 149 100/80-17 | 130/70-17 | D300 | 0220 905! 124 | 3.599 
$x 125 Al | 124 149 90/90-21 | 120/80-18 | D260 | D220 880 | 134 | 4.099 
85125 Al | 124 15 | 100/80-17 1 140/707R17 ' D300 | D220 820 | 144 | 4.999 
Tuono 125 Al 1242 149 100/80-17 140/707R17 ' D300 | D220 810 | 144 | 5.099 
SR 61125 LA | 125 [1491 110/80-14 | 130/70-13 | 0260 | 0220 | 799 | 144 | 3.499 
SR GTABS 125 Al | 125 1149 110/80-14 | 130/70-13 | D260 | 0220 | 799 | 150 | 3.699 
SR GT Sport 125 Al | 125 149 110/80-14 | 130/70-13 | D260 | D220 | 799 | 144 | 3.599 
SR GT Sport ABS 125 1 125 [149 110/80-14 | 130/70-13 | D260 | D220 799 | 150 | 3799 
SR 61200 174 117,6! 110/80-14  130/70-13 | D260 | D220 | 799 | nd. | 4.499 
SR GT Sport 200 | 174 /17,6| 110/80-14 | 130/70-13 | D260 | D220 | 799 | nd. | 4.599 
RS 660 659 1100 /120/702R17 | 180/552R17 | 20320 | D220 820 | 183 111.999 
R5.660 35 kW 659 | 48 |120/707R17 | 180/557R17 | 20320 | D220 820 | 183 11.899 
RS. 660 Extrema 659 1100 /120/707R17 | 180/552R17 | 2D320 | 0220 820 | 183 113.849 
Tuono 660 659 | 95 1120/707R17 | 180/552R17 | 20320 | D220 820 | 183 10.949 
Tuono 660 Factory 659 | 95 |120/707R17 180/552R17 20320 | D220 | 820 | 183 111.349 
Tuareg 660 659 180 | 90/9021 | 150/70R18 | 20-300 | D-260 860 | 204 111999 
Tuono V4 1.077 1175 1 120/702R17 | 190/557R17 | 20-320 | 0220 825 | 209 116.049 
Tuono V4 Factory 1100 1.077 1175 | 120/707R17 200/55 2R17 | 20-320 | 0220 | 825 | 209 /19.049 
RSv4 1100 1.099 [217 1120/702R17 | 200/55 2R17 | 2F330 | 0220 845 | 202 120.049 
RSV4 1100 Factory 1.099 [217 1120/702R17 | 200/55 27R17 | 2F330 | D-220 845 | 202 26.049 


¡orca, 39. Pol. Ind. Can Canals. Sant Q 


TNT 125 AI 1248 11,1/120/707R12 130/707R12 | D-210 | 0-190 | 780 | 116 | 2.690 
BN 125 AL 125 111,5/100/80-17 | 130/70-17 D D 770 | 144 | 2.590 
Leoncino 125 AL 125 , 128 | 100/80-17 | 130/70-17 | D280 | 0220 | 795 | nd. | 2.890 
TRK251 249 124,5 /110/702R17 | 150/607R17/ D D-240 | 835 | 153 | 3.990 
Leoncino 250 249 124,5| 110/70R17 | 150/60R17 | D-280 | D-240 ' 810 | 164 | 3,990 
Imperiale 400 373 120,4 | 110/90-19 | 130/80-18 | 0300 | D-240 780 | 200 4.390 
Leoncino 500 499 147,6 1120/707R17 | 160/607R17 | 20-320 | D-260 815 | 170 | 5.890 
Leoncino 500 Trail 499 147,6| 110/80R19 | 150/70R17 | 20-320 | D-260 815 | 170 | 5890 
TRK 502 499 147,61 120/702R17 | 160/607R17 | 20-320 | D-260 800 | 213 6.290 
TRK502 X 500 | 48 | 110/80R19 | 150/70R17 | 20-320 | D-260 | 840 | 213 | 6.690 
502€ 500 |47,8/120/707R17 | 160/60 7R17 2D D-240 | 750 | nd. | 6.490 
1525 754 176,8 1120/707R17 | 180/557R17 | 20320 | D260 810 | 228 | 8.790 
752535 kW 754 | 48 1120/707R17 | 180/557R17 | 20320 | D260 810 | 228 | 8.490 
TRK702 698 | 70 1120/707R17 | 160/607R17 | 2F320 | D260 790 | 232 | 7.790 
TRK702 X 698 | 70 | 110/80R19  150/70R17 | 2F320 | D260 | 835 | 235 | 8.090 
Leoncino 800 754 176,2 /120/707R17| 180/55 2R17 | 20-320 | D260 805 | 222 | 8.750 
Leoncino 800 35 kW 154 | 48 120/707R17 | 180/557R17 20-320 | D260 | 805 | 222 8.490 
Leoncino 800 Trail 754 176,2 | 120/70R19 | 170/60R17 | 20-320 | D260 | 834 | 234 | 8.990 
Leoncino 800 Trail 35 kW. 754 | 48 | 120/70R19 | 170/60R17 | 20-320 | D260 834 234 | 8.690 


Av.De Burgos, 118.280 


BMW Group Esj 
Tfno: 913: 


Elálsl El s | E ES 
E] o 
S 8|3|2| 22 Sl ls ea ss] 

M 1000 RR 120/707R17 | 200/55 7R17 | 2F320 | D220 | 832 | 193 38.170 
$1000 XR 120/707R17| 190/55 7R17 | 20320 | D265 | 840 | 22 [21.000 
M1000 XR. 120/707R17 | 200/557R17 | 20320 | D220 | 850 | 223 128.980 
R ninel 120/707R17 | 180/55 7R17 | 2F320 | D265 | 805 | 222 17.540 
R ninel Pure 120/707R17 | 180/55 7R17 | 2F320 | D265 | 775 | 219 14.450 
R ninel Scrambler 120/70R19 | 170/60R17 | 20320 D265 790 220 /15.230 
R ninel Urban G/S 120/70R19 | 170/60R17 | 20320 | D265 | 820 | 221 115.230 
R 12 NineT 120/7017 | 180/55 R17 | 2F310 | D220 | 795 | 220 [17.930 
R1250R 120/707R17| 180/55 7R17 | 2F320 | D276 | 820 | 239 116.270 
R 1250 RS 120/707R17 | 180/55 7R17 | 2F320 | D276 | 760 | 243 116.990 
R1250 RT 120/707R17| 180/55 7R17 | 2F320 | D276 | 760 | 279 123.700 
R 1250 65 120/70R19 | 170/60R17 | 2F305 | D276 | 850 | 249 |20.680 
R 1250 GS Adventure 120/70R19 | 170/60R17 | 2F305 | D276 | 890 | 268 |22.560 
R.1300 65 120/70R19 | 170/60R17 | 2F310 | D285 | 850 | 237 |21.750 
K 1600 8 120/707R17 | 190/55 7R17 | 20320 | D320 | 750 | 336 130.920 
K1600 Grand America 120/707R17| 190/55 2R17 | 20320 | D320 | 750 | 364 134.890 
K1600 GT 120/707R17 1 190/55 7R17 | 20320 | D320 | 750 | 334 |30.620 
K 1600 GIL 120/702R17| 190/557R17 | 20320 | D320 | 750 | 350 [31.530 
R18 120/70R19 | 180/65 816 | 20300 | D300 | 690 | 345 |22.950 
R188 120/70R19 | 180/65 B16 | 2D300| 300 720 | 630 31.200 
R 18 Transcontinental 120/70R19 | 180/6516 | 20300 | D300 | 740 | 630 |33.830 
R 18 Ocane nd. nd, 20300 | D300 | 720 | nd. 128,900 
R18 Clossic 120/70R19 | 180/65B16 | 20300 D300 | 690 345 125.640 

Jets Marivent 
CFMOTO ro dea Butrera,. Pozuelo de Alarcón 28223 Madrid 
300CL-X 110/7017 | 150/6017 | 20292 | 0220 | 795 | 155 | 3.999 
300NK 110/70R17 | 140/60R17 | D300 | D245 | 795 | 151 | 3.899 
3005R 110/70. R17 | 140/60R17 | D292 | 0220 | 780 | 165 | 4.199 
4505R 110/70R17 | 150/60R17 | 320 | D220 | 795 | 179 | 6.499 
45ONK 110/70R17 | 150/6017 | D320 | D320 | 795 165 | 5.690 
650NK 120/707R17| 160/602R17 | 20300 | D-240 815 | 206 5499 
650MT 120/707R17| 160/602R17 | 20300 | D-240 | 840 | 213 | 5.999 
650 GT 120/707R17| 160/607R17 | 20300 | D-240 | 795 | 211 | 5,699 
700 CL-X Heritage 110/80R18 | 180/55R17 | D320 1260, 780 | 189 | 6.999 
700 CL-X Sport 120/707R17| 180/552R17 | 20-300 | D260 | 795 | 205 | 7.699 
700 CL-X Adventure 110/80 R18 | 170/60R17 | D-300 | D260 | 830204 | 7.299 
700MT 120/707R17| 160/60 2R17 | 20300 | D240 | 820 | 218 | 6.999 
800NK Sport 120/6017 | 180/55R17 | 20320 | D260 | 795 186 | 7.399 
B00NK Advanced 120/60R17 | 180/55R17 | 20320 | D260 | 795 | 189 | 7.899 
B00MT Sport 110/807R19| 150/702R17 | 20-320 | D260 | 825 | 231 | 9.999 
800MT Touring 110/807R19! 150/702R17 | 20-320 | D260 | 825 | 231 111.499 
800MT Explore 110/80R19 | 150/70R17 | 20-320 | D260 | 825 225 112.999 

Ducati Ibérica 
DUCATI / Noria, 11. Pol. Ind. Mediterráneo. Albuixech. 46: 550 Valencia Tino: 96 1539532 
Monster 120/707R17 | 180/552R17 | 20320 | D245 775820 188 112.490 
Monster+ 120/707R17| 180/55 7R17 | 20320 | D245 775-820 188 112.890 
Monster SP. 120/707R17| 180/55 7817 | 20320 | 0745 810-940 186 115.390 
Monster 30 Aniv. 120/707R17| 180/557R17 | 20320 | 0245 810-840 184 117.690 
Supersport 950 120/707R17 | 180/55 2R17 | 20320 | 0245 | 810 | 210 115.890 
Supersport 950 $. 20320 | 1245 18.190 


120/707R17 | 180/55 2R17 


810 210 


G310R 313 | 34 |110/707R17| 150/6017 | D300 | D240 | 785 6.050 

6310.65 313 | 34 | 110/80R19 | 150/70R17 | D300 ' D240 820 1695| 6.900 

(400 X 350 | 34 |120/707R15|150/707R14 | 2D265 | D265 775 | 204 | 7.250 

(400 GT 350 | 34 | 120/7015 | 150/70-14 | 2D265 | D265 | 775 | 212 | 8.290 

(£02 LAT-AM | Eléct. | 14 | 120/80-14 | 150/70-14  D239 | D220 | 750 | 132 | 8.425 S — = ; : : r a 

(E 04 A2:A1_ Eléct. | 42 | 120/70R15 | 160/60R15 | 20265 | D265 | 780 | 231 /12.050 DesertX 937 1110 | 90/9021 | 150/70R18 | 20320 | 0265 845875 223 117.490 
E750 65 | 853 | 77 |110/80R19 | 150/70R17 | 20305  D265 770 224 /10.500 DesertX Rally 937.110. 90/9021 | 150/70R18 | 2D320 | D265 885 | nd. 22.595 
E800 65 895 | 87 |110/80R19 | 150/70R17 | 2D305 | D265 780815 227 /11.275 Moltistrado V2 937 [113 120/707R19| 170/607R17 | 20320 | D-265 | 830 | 222 15.990 
E850 65 853 |95 | 90/9021 | 150/70R17 | 2F305 | D265 815 229 113.350 Moultistrado V2 $ 937 1113 1120/707R19| 170/607R17 | 20-320 | D-265 | 790 | 225 |19.190 
E-850 GS Adventure 853 |95 | 90/9021 | 150/70R17 | 2F305 | D265 875 244 /14.700 Hypermotard 950 937114 | 120/707R17 | 180/55 7R17 | 20-320 | D-245 | 870 | 178 115.990 
E900 65 895 1105 | 90/9021 | 150/70R17 | 2F305 | D?265 ' nd | 219 13.980 Hypermotard 950 SP 937 |114 120/707R17| 180/55 7R17 | 20-320 | D-245 870 178 19.490 
E-900 6S Adventure 895 |105| 90/90-21 | 150/70R17 | 2F305 | D265 825875 nd. /15.430 Hypermotard 950 RVE 937 114 |120/707R17| 180/55 7R17 | 20-320 | D-245 | 870 178 16.990 
E900R | 895 |105 /120/707R17 | 180/55 2R17 | 2F320 | D265 815 211 | 9720 Ponigale V2 955 |155 1120/707R17| 180/607R17 | 20-320 | D-245 | 840 | 200 /20.790 
E-900 XR 895 1105 1120/707R17 | 180/557R17 | 2F320 | D265 825 | 219 12.920 Panigale V2 Bayliss 955 1155 1120/707R17| 180/607R17 | 20-320 | D-245 | 835 | 197 124,890 
S1000R 999 |165 /120/707R17 | 190/557R17 ' 20320 D220 814 205 /18.120 Streetfighter V2 955 1153 |120/707R17| 180/607R17 | 20320 D245 | 845 200 19.790 
M1000R 999 1210 /120/707R17 | 200/557R17 | 2F320 | D220 ' 830 | 199 25.100 Diavel 1260 1.262 1162 1120/707R17 | 240/457R17 | 20-320 | 0265 780 | 218 22.190 
51000 RR 999 1210 1120/707R17 | 190/557R17 | 2D320 | D220 ' 824 | 197 123.070 Diavel 1260 $ 1.262 1162 1120/707R17| 240/45 7817 | 20-320 | D-265 | 780 | 218 125.490 
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Diavel V4 1.158 1168 | 120/707R17 | 240/45 2R17 | 20-330 | D-265 ' 790 | 236 29.590 el la Tor etua de Mogoda. O8130 Barcel 
XDiovel Nera 1.262 1160 |120/707R17| 240/45 2R17 | 20-320 | D-265 | 755 | 220 29.590 
XDiavel Dark 1,262 1160 |120/707R17 | 240/45 2R17 | 20-320 | D-265 755 | 220 /22.790 EMI e AM | Eléct. 123 | 90/9012 100/90-10 D T 740 
XDiovel S 1.262 1160 |120/707R17 | 240/45 2R17 | 20-320 | D-265 755 | 220 27.290 Vision 110 A 108 18,7 | 80/9016 90/90-14 D220 1130 | 770 | 102 | 2.525 
Multistrada V4 1.158 (170 |120/707R19| 170/60 7R17 | 20-330 | D-265 810860 240 21.990 Forza 125 Al 11249 |15 | 120/7015 | 140/70-14 | D256 D240 | 780 | 159 | 5.430 
Multistrada V4 Rally 1.158 1170 120/707R19! 170/607R17 | 20-330 | D-265 805-905 260 30.190 PX 125 AL | 125 (117! 90/9014 100/90-14 | D220 TM30 760 | 128 | 3.360 
Multistrada V4 $ 1.158 1170 |120/707R19! 170/602R17 | 20-330 | D-265 790-860 243 126.590 (B125F AL | 125 1108| 80/100-18 | 90/90-18 D240 1130 | 790 | 117 | 2.980 
Multistrada V4 S Sport 1.158 (170 |120/707R19| 170/60 2R17 | 20-330 | D-265 790-860 243 19.090 MSX 125 AL_| 125 |10 | 120/70-12 | 130/70-12 | D220 D190_ 761 | 102 | 4.120 
Multistrada V4 S Grand Tour 1.158 1170 |120/707R19| 170/60 2R17 | 20-330 | D-265 790875 n.d. 29.990 SH 1251 AL | 125 |13 | 100/80-16 | 120/80-16 | D240 D240 | 799 | 134 | 4.130 
Multistrada V4 RS 1.103 (180 |120/707R17 | 190/55 7R17 | 20-330 | D-265 810860 n.d. 41.490 SH Mode 125 AL | 125 1112| 80/9016 100/90-14 | D220 1130 | 765 116 | 3.080 
Multistrada V4 Pikes Peak 1.158 1170 |120/707R17 | 190/55 2R17 | 20-330 | D-265 840-860 239 134.090 Super Cub (125 AL | 124 197 | 70/9017 80/90-17 D220 D110 | 780 | 110 | 4.090 
Streetfighter V4 1.103 (208 | 120/707R17| 200/60 7R17 | 2F-330 | D-245 | 845 | 201,5 125.990 CB 125R AL | 125 |13 | 110/70R17 | 150/60R17 | D-296 D-220 | 816 | 126 | 4.925 
Sireetfighter V4 S 1.103 (208 |120/707R17| 200/60 2R17 | 2F-330 | D-245 | 845 | 197,5 129.790 Monkey AL_| 124 |93| 120/80-12 | 130/80-12 | D-220 D190 | 775 | 104 | 4.420 
Streetfighter VA SP2 1.103 (208 | 120/707R17| 200/60 2R17 | 2F-330 | D-245 | 845 | 196,5 138.590 Dax 125 AL_| 124 |94 | 120/7012 | 130/70-12 | D220 D190 | 775 | 107 | 4.400 
Streetfighter V4 Lamborghini 1.103 (208 |120/707R17| 200/60 2R17 | 2F-330 | D-245 | 845 | 197,5 (70.000 SH350i 329 [2931 110/70-16 | 130/70R16 | D256 D256 | 805 | 174 | 6.340 
Panigale V4 1.103 215,5/120/707R17| 200/602R17 | 2F330 | D245 ' 850 | 198 29.890 CB 300R 286 |31 | 110/70R17 | 150/60R17 | D-296 D-220 | 799 | 145 | 5.700 
Panigale V4 S 1.103 215,5! 120/707R17 | 200/607R17 | 2F330 | D245 | 850 | 195,5 135.990 Forza 350 330 130 |120/70R15| 140/70R14 | D256 D240 | 780 184 | 6.415 
Panigale V4 R 998 |218 120/707R17 | 200/607R17 | 2F330 | D245 | 850 193,5 44.000 ADV 350 330 |30 | 120/70-15 | 140/70-14 | D256 D240 | 795 | 186 | 6.680 
Panigale V4 SP2 1.103 215,5! 120/707R17| 200/607R17 | 2F330 | D245 850 | 194,5 43.990 CL 500 471 |47 | 110/80R19 | 150/70R17 | F310 D240 | 790 | 191 | 6.790 
Superleggera V4 J 998 (234 120/707R17 | 200/60 7R17 | 2F330 | D245 | 835 | 152,2 115.000 CB 500 F 471 |48 |120/707R17 | 160/607R17 | D320 D240 | 785 | 189 | 6.850 
ati sE CB 500 X 471 | 48 |110/807R19| 160/607R17 | D310 D240 | 830. 197 ! 7.425 
Icon 110/80R18 | 180/55R17  D330 D245 795 | 185 111.190 
Full Throttle 110/80R18 | 180/55R17 _ D330 D245 795 | 185 112.490 
Nightshift 110/80R18 | 180/55R17 _ D330 D245 795 | 191 112.490 
1100 Tribute Pro 120/707R18 | 180/55 7R17 | 20320 | D245 | 810 . 189 115.190 
1100 Sport Pro 120/702R18 | 180/55 2R17 | 20320 | 0245 | 810 | 189 117.390 
1100 Dark Pro 120/707R18 | 180/55 2R17 | 20320 | D245 | 810 . 189 114.490 
$C1255 111124 (149) 110/7017 | 140/7017 | 300 | D220 | 780! 149 | 2289 
Furious 125 A) 124 149) 110/1017 | 140/2017 | D300 | 0220 | 760 | 132 | 2289 
615 1 [124 [14,9 | 110/8019 | 140/7017 | b300 | 0220 | 810 | 149 | 3089 
Nighister 915 [89 | 100/0019 | 150/80816 1 20 | D |705| 221 16550 
Nighíster Special 975 189 | 100/9019 | 150/80816 120 | D |715) 25 7600 
Sportster $ 1.252 1122 | 60/701817 | 180/0816 | D320 | 0260 | 734 | 228 118750 <= 
SoltlSondord 1748 186 100/00819 1S0/BOBlé DD é80 21 180 (8 500 Hornet 42147 L120/707817| 160/607R17 | 20096 | D240 | 785 | 18 6.850 
Stree Bob 114 1.868 194 | 100/90819 | 150/80816 | 0:30 | 1292 | 680 | 297 [119.400 
: NX 500 X 471147 | 110/80819 | 160/6017 | 20296 | D240 | 830] 196 | 7.425 
Sport Glide 1745 | 82 | 130/70818 | 180/70B16 D D 680 | 317 /23.100 
CBR 500 R 471 147 1120/707R17 | 160/607R17 | 20296 | D240 | 785 | 192 | 7.475 
Fat Bob 114 1868 | 93 | 150/80B16 | 180/70B16 | 20-300 | 0292 | 710 | 306 23.700 
E MX 500 Rebel 471 |46 | 130/90-16 | 150/80-16 D D 690 | 190 | 7.400 
Low Rider $ 1923 1105 | 110/90819 | 180/70816 20 | D 710) 308 [24400 
a CBR 600 RR 599 |121|120/707R17 | 180/552R17 | 20310 | D220 | 820 | 193 113.200 
Low Rider ST 1.923 1105 | 110/90B19 | 180/70B16 20 D 720 | 327 /25.900 
CB 650R 649 195 |120/707R17| 180/55 7R17 | 2D310 | D240 | 810 | 202 | 9.100 
Fat Boy 114 1868 | 93 | 160/60 R18 | 240/40R18 | D-292 | D-292 | 675 | 317 28.800 
CBR 650 R 649 195 1120/707R17|180/557R17 | 20310 | D240 | 810 208 |10.100 
Breokout 117 1.923 1102 | 130/60 821 | 240/40R18 | D-292 | D-292 | 665 | 310 31.300 
> A X-ADV 745 |58 | 120/70R17 | 160/60R15 | 20296 | D240 | 820 | 236 113.180 
Heritage Classic 1.868 | 94 | 130/90B16 | 150/80816 | D-292 | D-292 | 680 330 28.900 
5 XIZ50 Tronsalp 755 (918| 90/90-21 150/7018 | 20310 | D256 | 850 | 208 111.000 
Pan America 1250 1,252 [150 | 120/70R19 | 170/60R17 | 20-320 | D-280 | 850. 245 /20.600 
a = (CB 750 Hornet 755 |91,8|120/707R17| 160/60 2R17 | 20296 | D240 | 795 | 190 | 7.800 
Pan America 1250 Special 1.252 1150 | 120/70R19 | 170/60R17 | 20-320 | D-280 850 | 258 21.900 
= s Forza 750 745 158,6 | 120/70R17 | 160/60R15 | 2F310 | D240 | 790 | 235 112.175 
Road King Special 1.868 | 93 | 130/608B19 | 180/55 B18 20 D 695 | 366 133.100 
TA n NC750 X 745 [54,8 | 120/707R17 | 160/607R17 | D320 D240 | 830. 220 | 8.890 
Electra Glide Highway King. 1.868 | 93 | MI9OBI6 | 180/65B16 20 D 790 | 385 42.300 ES 
5 ? CRE 1100L Africa Twin 1.084 1102 | 90/90R21 | 150/70R18 | 2F310 | D256 | 825 | 231 115.525 
Road Glide Special 1868 | 89 | 130/60819 | 180/55B18 20 D 695 | 387 36.200 SEA 
> 5 CRE 1100L Africa Twin DCT 1.084 1102 | 90/90R21 | 150/70R18 | 2F310 | D256 | 850 | 236 116.775 
Street Glide Special 1.868 | 89 | 130/60819 | 180/55 B18 20 D 690 | 375 136.200 ==> 
ras CRE 1100L Africa Twin Adv.Sports 1.084 1102 | 90/90R21 | 150/70R18 | 2F310 | D256 | 795 | 243 119.850 
Road Glide Limited 1.868 | 87 | 130/70B18 | 180/55 B18 20 D 735 | 423 137.900 A 
os CRE 1100L Africa Twin Adv.Sp. DCT' 1.084 1102 | 90/90R21 | 150/70R18 | 2F310 | D256 | 795 | 250 121.000 
Ultra Limited 1.868 | 87 | 130/70818 | 180/55B18 | 20-300 | D-300 | 740 416 /37.900 sreblod 
Road Glide ST 1.923 1103 | 130/60 819 | 180/55 818 m D 39.400 CBR 1000 RR-R Fireblade 999 /215|120/707R17 | 200/55 2R17 | 20330. D220 | 831_| 202 125.000 
Sireet Glide ST 1923 103 130/60819 | 180/55 818 m D 7 CBR 1000 RR-R Fireblade SP 999 |215|120/707R17 | 200/557R17 | 20330 | D220 | 831 | 201 |29.800 
7 ñ CBR 1000 RR-R Fireblade Carbon. 999 [215 |120/707R17 | 200/557R17 | 20330. D220 | 831 | 202 137.000 
CVO Street Glide 1.977 1115 | 130/60819 | 180/55 B18 2D D 
(VO Road Glide 1.977 1115 | 130/60 819 | 180/55 B18 D D CB 1000R 998 145 |120/707R17 | 190/557R17 | 20310 | D256 | 830 213 115.250 
(VO Road Glide Limited 1923 105 | 130/60819 | 180/55 818 2 D CB 1000R Block Edition 998 145 | 120/707R17 | 190/557R17 | 20310 | D256 | 830| 213 117.060 
a MX 1100 Rebel 1.084 | 87 | 130/70818 | 180/65B16 ' D330 D256 700 | 233 111.250 
Freewheeler 1.868 | 87 | 130/60B19 215/45R18 (x2) 2D D ] 
2) NT1100 1.084 1102 | 120/707R17 | 180/557R17 | 2F310 | D256 | 820 | 238 |15.300 
Tri Glide Ultra 1.868 187 | MI9OBI6 205/65R15 (x2) 2D D m 
LiveWire One 15.5 1105 1120/707R17 | 180/552R17 . 20300 | Dz 611800 Sp= 1.833 1126 | 130/70R18 | 200/55R16 | 2D316 | D3l6 | 745 | 365 Sá 
$2 Del Mor 105 184 | 130/8018 | 140/80 819 D D 611800 Gold Wing Tour 1.833 1126 | 130/70R18 | 200/55R16 | 2D316 | D316 - 745 | 383 |31.000 
$2 Del Mar LE D z 


10,5 84  130/80-18 | 140/80 819 D 


Svartpilen 125 AI_| 125 1149! 110/7017 | 150/60-17 | D320 | D230 


Vitpilen 401 373 (435| 110/70-17 | 150/60-17 | D-320 | D-230 
Svartpilen 401 373 |43 | 110/70-17 | 150/60-17 | 0320 | D-230 
701 Supermoto - 1.692 174 |120/707R17| 160/607R17 | D-320 | D-240 


701 Enduro 69 174 | 90/9021 | 140/80-18 | D300 | D-240 
Norden 901 889 |105| 90/9071 | 150/70-18 | 20320 ' D260 
Norden 901 Expedition 889 |105| 90/9021 | 150/70-18 | 20320 | D260 


121 | 120/70R17 | 180/55R17 | 20-320 | D-260 


FR 

FR Rally 121 | 120/70R19 | 150/70R18 | 20-320 | D-260 
FIR Sport 121 | 120/70R17 | 180/55R17 | 20-320 | D-260 
FIRR Corbon 121 | 120/70R17 | 180/55R17 | 20-320 | D-260 
Scout 100 | 130/90-16 | 150/80-16 | D-298 | D-298 
Scout Bobber 100 | 130/90-16 | 150/80-16 ' D-298 | D-298 
Scout Bobber Twenty 100 | 130/90-16 | 150/80-16 | D-298 | D-298 


100 | 130/90-16 | 150/80-16 ' D-298 | D-298 


Scout Rogue 


Elál<| E E 83 Elál<| E E 88 
3 s|8 El se "MA EJES 3 S158l28l| e <¿ lo los ls sÉl e 
3 z|3 |El 83 22 ss | [(p6|98d| 8 8 z|3 |El 83 82 $3 | 62 (P6 88 Y 
E Sie 2 Ss (E + Ets 2 Sal 22 [$2 | $2 Sa/%%| £ 
Chief Dark Horse 1.890 n.d. | 130/60819 | 180/65B16  D300 D300 . 662 | 304 /19.390 Zahara 125 Al | 125 |85 | 120/7012 | 130/7013 1D 1 0.18 
Chief Bobber Dark Horse 130/90816  180/65B16  D300 D300 662 | 315 /21.490 Versilia 125 AL | 125 |8 | 120/7012 | 120/70-12  D220 D220 
Super Chief Limited 130/90816 | 180/65B16 D300_ D300 665 | 335 /24.290 Sixties 125 A 125 110 | 120/7012 | 120/7012 | D220 D215 
Sport Chief 130/60819 | 180/65B16 ' 2F320 | D300 686 | 311 /21.990 Vieste 125 Al 1246/10 | 110/70-13 | 130/70-13  D240 D215 | 770 | 130 | 2.690 
Springfield 130/80 817 | 180/60R16  F300 F300 660 | 376 31.590 RKV1250 A 124 1145| 120/80-17 | 140/70-17 | D300 D240 | 690 | 149 | 3790 
Springfield Dark Horse 130/80819 | 180/60R16  F300 F300 650 | 358 32.090 V-Cruise 125 AL | 124 (145! 120/80-16 | 150/80-15 . D300 D240 | 690 | 149 | 4.390 
Chieftain Dark Horse 130/60819 | 180/60R16 * 2F300 | F300 | 650 | 373 133.990 KeLight 125 A 124 110,61 90/9017 130/90-15 . D280 D240 | 715 | 144 | 2.490 
Chieftain Limited | 130/60 819 | 180/60 R16 | 2F300 | F300 | 650. 373 33.490 Xelight 125 AL [125 [12 | 100/90-18 | 120/80-17 | D275 | D220 | 766 | 131 | 2.490 
Roadmaster 130/80817 | 180/60R16 ' 2F300 | F300 673 | 412 /35.990 Vieste 300 278 |19 | 110/70-13 | 130/7013 | D240 D220 | 770 | 140 | 3850 
Roadmaster Dark Horse 130/60 819 | 180/60R16 - 2F300 | F300 673 | 403 /36.490 Vieste 300 XDV 278 |26 | 110/7013 | 130/70-13  D240 D220 | 800 159 | 4,290 
Roadmaster Limited 130/60819 | 180/60 R16 - 2F300 | F300 673 | 403 /36.290 Sixties 300 278 |19 | 120/70-12 | 120/7012 | D230 D220 | 780 | 146 | 4.090 
Challenger Dark Horse 130/60819 | 180/60R16 ' 2D320 | D298 | 672 | 377 134.590 Y 302 C 300 |30 | 120/80-16 | 150/80-16  D300 D240 | 690 | 167 | 4790 
Challenger Limited 130/60819 | 180/60 R16 ' 2D320 | D298 672 | 381 /34.090 M502N 486 |47,6| 120/70-17 | 160/60-17 | 20300 | D240 | 790 197 | 6.290 
Pursuit Dark Horse 130/60 819 | 180/60R16 - 2F320 | F298 | 672 | 416 /36.990 . 
Pursuit Limited 130/60819 | 180/60R16 . 2F320 | F298 | 672 | 416 /36.490 
NK 125R AL 125 |14 nd. n.d. n.d. nd. 8201122 | nd 
A 450 Rally 449 142 nd. n.d. D280 D240 | 960 | 141 | 9.499 
| 800X Pro 799 |95 n.d n.d. D310 D220 | 820 | 171 | 9.899 
E RC125 15,2 n.d n.d. D-300 D-230 | 820 | 135 | 5919 
= 125 Duke 14,9 n.d. nd. D320 D240 | 800 | nd. | nd 
RC390 43,5 nd n.d. D-300 | D:230 | 820 147 | 6.919 
390 Duke 44,2 nd. nd. D320 D240 | 820 | nd. | nd 
390 Adventure [4851 nd | nd  [D320 | D230|855| 161 | 7.069 
390 Adventure SW 43,5 n.d nd. D320 D230_ 855 | 161 | 7.569 
450 SMR. n.d. 1125/75R16,5| 165/630R17 D310 D220 | 898 | nd 113.179 
450 Rally Replica nd. | nd nd D300_| D240 | 960, 139 | nd. 
- e 690 SMCR 74,8 1 120/707R17 | 160/607R17 | D-320 D-240 | 892 1 147 | nd. 
690 Enduro R 74,8| 90/90-21 | 140/80-18 | D-300 | D-240 | 910 | 146 nd, 
RSC 134,61 120/70R17 | 180/60R17 | 20390 | 0230 | 820 | 140 39.900 
790 Adventure 95,2 nd nd 20320 | D260 | 840 | 199 /10.895 
790 Duke 104,7 nd nd 20300 | D240 | 825 | nd. nd. 
890 Duke R 121 1120/707R17 | 180/55 7R17 | 20-320 | D-240 | 834 | 166 [13.639 
890 Duke GP 115,6 nd nd 20-300 | 0240 | 820 | 169 111.558 
890 Adventure 104,7, nd [| nd | 0320 | D260 | 850 | 19 |14,259 
890 Adventure R 104,7 nd. nd, D320 D260 | 850 19 115.269 


890 Adventure R Rally 


104,7 nd. nd. D320 | D260 | 850 | 19 | nd. 


OÓ_————————— 


5 
Ninja e-1 AL | Eléct. 112 100/80-17 | 130/7017 D D 185 | 140 | 9.050 
1125 AI 125 [15 | 100/80-17 | 130/70-17 | 0290 | 0220 | 815 | 146 | 4.999 
Ninja 125 AI 125 [15 | 100/80-17 | 130/7017 ' 0290 | 0220 785 | 148 | 5.399 
Ninja 400. 399 145 | 110/70R17 | 150/60R17 | D310 | D-220 785 | 168 | 6.999 
1400 399 145 | 110/70R17 | 150/60R17 | D310 | 0220 785 | 167 | 6.650 
Ninja 2X-4R 399 177 1120/707R17|160/602R17 | 20290 | D220 800 | 189 | 9.450 
Ninja ZX-4RR 399 177 1120/707R17|160/607R17 | 20290 | D220 800 | 189 10.150 
Ninja 7 Hybrid 451 nd. | 120/707R17 | 160/602R17 | 20300 | D250 | 795 | 227 nd, 
Eliminator 500. 451 454, 130/70-18 | 150/80-16 ' D310 | D240 735 176 nd, 
Eliminator 500 SE 451 454| 130/7018 | 150/80-16 | D310 | D240 735 176 nd, 
Ninja 650 1649 [68 1120/707R17 160/607R17 20-300 | D-220 | 790 | 193 | 8.350 
1.650 649 68 |120/707R17 | 160/607R17 | 20-300 | D-220 790 | 187 | 7.550 
165085 649 |68 |120/707R17| 160/60 2R17 20-300 D-220 790 | 187 nd. 
Versys 650 = , 649 169 [120/707R17_ 160/607R17 | 20-300 | D-250 | 840 | 217 | 9.299 
Vulcan S 649 |61 /120/707R17 | 160/602R17 ' 0300 D-250 705 229 | 8.400 
Ninja ZX-6R 1 636 [124 |120/707R17 | 180/55 7R17 | 20310 | D220 | 830 | 198 /13.150 
W800 | 173 [48 | 100/90-18 — 130/80-18  D300 | T160 770 | 221 111.099 
Le-1 | Éléct nd. | 100/80-17 | 130/70-17 D D 785 135 | 8.450 
1.900 R5 948 1111 /120/707R17 180/557R17 | 20-300 | 0250 | 835 | 215 114.499 
1.900 RS SE 948 |111 /120/707R17 | 180/55 2R17 | 20-300 D-250 820 216 /15:999 A E 0320 194 la 275 
1.900 ! 948 |125 /120/707R17 | 180/55 2R17 | 20-300, D-250 ' 795 210 /10.599 120 707817 190 55 1R17 2F:320 | Hd 
1.900 Performance | 948 |125 /120/707R17| 180/55 2R17 | 20-300 | D-250 795 210 /12.350 Tomada 
1290 Super Adventure $ 120/70R19 | 170/6017 | 20-320 | D-267 849 | 220 21.369 
1.900 SE 948 |125 /120/707R17 | 180/55 2R17 | 20-300 D-250 795 210 /12.199 T 
1290 Super Adventure R 120/70R19 | 170/60R17 | 20-320 | D-267 | 890 221 /21.389 
142 998 1200 120/707R17 | 180/55 2R17 20-300 | D-250 | 830 | 239 |20.599 
1290 Super Duke R 120/70-17 | 190/5517 | 20-320 | D-240 | 835 195 /21.375 
12 SE 998 200 /120/707R17| 180/55 2R17 | 20-300 D-250 830 239 /23.250 
998 /200 /120/707R17| 180/55 2R17 20-300 D-250 830 239 nd. J290 sopor Duke HR 3120/1017 | 100/5517 2320 1240 88 180 2894 
1290 Super Duke R Evo 120/70-17 | 200/55-17 | 20-320 | 0-40 835 | nd. 123.399 


_998 200 120/707R17 | 190/557R17 20-330 | D-220 835 ' 208 |22.500 


+ - Y | 
998 1200 120/707R17|190/557R17 | 20-330 | 0:220 | 835 | 206 132.799 120/70-17 | 200/5517 | 20320 | D-240 | 845 | 194 145.900 


Brabus 1300 R Ed. 23 
Brabus 1300 R Masterpiece 2024 


Ninja 1000 SX 1.043 1142 |120/707R17| 190/50 7817 | 20:300 | 0:250 | 835 | 235 116.299 120/2017_20/3517_ 20320__(x140_ des 194 43900 
Ninja H2 SK 998 1200 1 120/707R17| 190/55 7R17 | 20-330 | 19220 | 8351 256 | nd. Es 
Ninja HZ SXSE 998 1200 1 120/707R17| 190/55 7R17.| 20-330 | 0:220 | 835 | 256 | nd. 
linia H2R 998 [310 | 120/60R17 | 190/65R17 | 20-330 | 1250 | 830 | 216 [55.000 Agility iy 50 am | so |3 | 100/8016 | 120/8014 | po60 | 1275) 815 | 120 | 2.29 
Versys 1000 1,043 (120 1120/707R17| 180/557817 | 20:310 | 0:250 | 840 | 250 113900 Agility $ 125 a [125 [04 100/80-16 | 120/80-14 | 0260 | 0240 | 820 | 134 | 2.699 
Versys 1000 5 1.043 [120 | 120/70R17 | 180/552R17 | 20-310 | 0250 | 840 | 250 16.600 Agility Gy PLUS AL [125 [10,4/ 100/80-16 | 120/80-14 | 0260 | 0240 | 820 | 131 | 2399 
Versys 1000 SE 1.043 1120 1 120/707R17 | 180/557R17 | 20310 | 0250 | 840 | 250 118.700 People S 125 aL | 125 (1127) 100/8016 | 170/8014 | p260 | D740 | 800 | 130 | 339 
E Xlown (1125 a | 195 1127) 120/7013 | 150/7013 | 0260 | 0240 | 765 | 179 | 4199 
KEEW z DIX125 AL | 125 [129| 120/80-14 | 150/70-3 | 0260 | 0220 | 790 | 179 | 4799 
a Nan ara X-lown CL 300 a 216 28! 190/1013 | 150/7013 | D240 | 070 7901198 La e5p 
DIX 350 Laa 3m 1281) 120/80-14 | 150/70-13 | 0260 | 0220 | 790 | 194 | 5.699 
Iohuca 50 A A A A Á e Xáting YS 400 Eno] ao0 l334| 190/7015 | 150/7014 | 20780 | 0240 | 805 | 213 | 6.999 
Versilia 50 AM | 50 | 3 | 120/7012 | 120/7012 | D220 | 1MO | 790 1101490 1 z 
RKE 125 CBS a 195 [13 | 100/8017 | 130/7017 | 0260 | 0270810 | 137 | 2990 HEEE A 
RKE 125 ABS AL 195 [13 | 100/8017 | 130/7017 | 0260 | 0270810 | 137 | 3:90 = lachor.con 
Foct Evo 125 AL 195 [85 | 120/6013 | 130/6013 | D D | 790) 111/1990 Fun 125 Plus 1 [1247 [10,6 ! 120/7014 | 140/70-4 | 020 | n190 | 786 | 125 | 2.599 


Superlight 125 LE Al | 125 1106: 110/9016 | 130/90-16 D D 730 134 | 2.490 Lord Martin AI | 124 1106! 110/7017 | 130/70-17 D D 780 | 126 | 2.499 
78 mot 


ls lal E 2 28 (AE 2 28 
el 3 ES a <z Pa ES og sl sE o El 3 E a mE E ez oa sl sE 9 
a] = 2/|ú 23 St] ES 32 |>56| 93 3 a Ss 2/8 2% Qu Zu =9 | 36 | 93 3 
2 3/3/21 2 ES Ea [62 (22 125| É 2 S|3/18| 22 ES ES ES da | E 
Johnny Be Good AL | 124 110,6! 110/7017 | 130/7017 | D D | 780 | 126 | 7599 VZ Special 8s3 l6s |100/00818 | 150/70817 | 0370 | 0260 | 7801203 | 9.500 
Rockster AL [1247195 | 100/9018 | 130/9015 | 0267 | 0240 | 730 | 130 | 2.699 VZ Stone Corsa 853 165 | 100/90R18 | 150/70R17 | 0-320 | 0260 | 780 | 198 [10.449 
Rockster lat AL 1247195 | 100/9018 | 130/9015 | 0767 | 0240 | 7301 127 | 2799 VO Roomer 853 165 | 100/9019 | 150/80816 | D320 | 0260 | 815 | 194 [10.749 
Montana XRI ar [1242 (12.6) 110/8017 | 120/8017 | 0065 | 0240 | 780 | 153 | 3.799 V9 Bobber 853 165 | 130/9016 | 150/80B16 | D:320 | 0260 | 785 | 194 [11.249 
Fight Mile 500 Street 471 (469) 110/80R18 | 160/60R17 | 20298 | 0240 | 790 | 195 | 4999 V9 Bobber Especil Edition 853 165 | 130/90-19 | 150/80816 | 0-320 | 0260 | 785 | 194 [12.249 
Fight Mile 500 Scrambler 471 (469 | 110/80R19 | 150/70R17 | 20298 | 0240 V85 TI 853 176 | 110/80R19 | 150/70R17 | 2£320 | 0260 | 830 | 230 [11.449 
Montana XR5 500 471 1469] 110/80819 | 150/70R17 | 20300 | D240 V85 TI Evocative Graphics 853 176 | 110/80R19 | 150/70R17 | 2£320 | D260 | 830 | 230 [11749 
TRE V85 TI Travel 853 176 | 110/80R19 | 150/70R17 | 2E320 | D260 | 830 | 230 [12.999 
MASH Ronda del Ingenioso, V85 TI Guardia d'Onore 853 176 | 110/80R19 | 150/70R17 | 2320 | D260 | 830 | 230 [12.999 
, V100 Mondeo 1.042 (115 | 120/7017 | 190/5517 | 2F:320 | D280 | 815 | 233 115.999 
es pr a a E o e . 1100 Mondello $ 1.042 1115 | 120/7017 | 190/5517 | 2F:320 | D280 | 815 | 233 118499 
Lol lex aos V100 Mondello Aviazione Novale 1.042 [115 | 120/70R17 | 190/55R17 | 2e320 | 0280 | 815 | 233 117.499 
Legend 'R White AMI 50 | 3 | 120/7010 | 120/7012 | DI85 | 1 En q su | 
Legend “R Naked Red AM_| 50 | 3 | 120/7012 | 120/7012 | D185 | 1 , % 
Legend “R Noked Grey am [50 | 3 [120/7012 | 120/7012 | D185 | 1 X-Cope 649 160 | 110/8019 | 150/7017 | 20298 | 0255 | 820 | 213 | 7.290 
Fifty Black AM_1 499 12.81 90/9018 | 32518 | 020 | 1 X-Cope 649 160 | 110/8019 | 150/7017 | 20298 | 0255 | 820 | 213 | 7390 
Fifty Gold Am [4991281 90/9018 | 32518 | 02201 1 X-Cope 649 [60 | 110/8019 | 150/7017 | 20298 | 0255 | 8201 213 
Fifty Grey AM [499 28) 90/9018 | 32518 | 0220 | 1 |780 | 105 | 249 Seiemmezzo STR 649 (60 | 170/1018 | 160/6017 | 20298 | 0255 810 | 200 17.290 
XcRide White AM [49,9 12.81 90/9017 | 100/90-17 | D240 | D210 | 820 | 115 | 2899 Seiemmezzo SCR 649 160 | 120/70-18 | 160/6017 | 20298 | 255 | 810 | 200 | 7.590 
YeRide Block AM_[ 499 12.81 90/9017 | 100/9017 | D240 | o21o | 820 | 115 | 2899 , a 
Seventy Cooper AL | 124 1115) 90/9017 | 100/9017 | 0300 | D220 | 780 | 127 | 2.599 p Av Castellbisbal. s/n. Rubí. 08191 
Seventy Block AL | 124 [11,51 90/9017 | 100/9017 | 0300 | D220 | 780 | 127 | 2.599 =n aia 
Seventy Gulf AL [124 [1151 90/9017 | 100/9017 | 0300 | D220 | 780 | 127 | 2.599 
5 ESRR 798 [147 1 120/707R17 | 180/557R17 | 2320 | 0:220 | 830 | 165 [26.969 
British Seven Block Mat ALI 124 1475) 110/70-7 | 130/7017 | 0300 | 020 | 840 | 137 | 3,599 
E ERC 798 [147 1 120/707R17| 180/55 2R17 | 94320 | 0220 | 830 | 165 128.320 
British Seven-Green aL [124 [51 10/7017 | 130/2017 | D300 | D210 | 840 | 137 | 3599 
: BrutoleR 798 1112 1 120/707R17 | 180/552R17 | 2F:320 | D:220 | 830 | 175 116.759 
X Ride 125 Black ALI 124 1475, 110/70-7 | 10/7017 | 0290 | 0»40 | 780 | 130 | 3.899 
. : Brutole RR 798 [140 (120/707R17| 180/507817 | 24320 | 0220 | 830 1 175 190.120 
X Ride 125 White AL | 124 1475 110/2017 | 120/7017 | 0090 | 0240 | 780 | 130 | 3899 
Sofá aan aria Drogster R 798 [112 1120/707R17| 200/55 2R17 | 2320 | 0220 | 845 | 168 (17.199 
da aan ate Drogster RR SCS 798 [140 [120/707R17. 200/55 2R17 | 2£320 | 0220 | 845 | 168 22499 
EE ai Drogster RCSCS 798 [140 1 120/707R17| 200/552R17 | 94320 | 0220 | 845 | 168 174.999 
il Ratas aia Turismo Veloce R 798 [110 120/707817| 190/552R17 | 24320 | 0220 | 830 | 191 [19.529 
IA - . : Turismo Veloce Lusso SCS 798 1110 1120/707R17| 190/552R17 | 2F320 | D:220 | 830 | 199 
Six Hundred-Brtsh Green 644 140 | 100/9019 | 130/7018 | 0320 | 0240 | 830 | 131 | 5499 : 
E , Turismo Veloce RCSCS 798 [110 120/707817| 190/552R17 | 24320 | 0270 | 830 1 199 195.700 
Six Hundred-Night Blue 644 [40 | 100/9019 | 130/7018 | 0320 | 0740 | 830 | 131 | 5499 
ES Superveloce 800 798 [147 1 120/707817| 180/552R17 | 24320 | 0220 | 830 | 173 123.765 
XRide Classic Black 6431140 | 120/7017 | 150/6017 | 0320 | 0240 | 860 | 177 | 5799 
A Superveloce $ 798 [147 (120/707817| 180/55 2R17 | 24320 | 0270 | 830 1 173 197979 
YRide Classic White 643,11 40 | 120/7017 | 150/6017 | 0320 | 0240 | 860 | 177 | 5799 
iia aroma iaa Superveloce 98 798 [147 1 120/707817| 180/552817 | 24320 | 0220 | 8301 173 1 nd. 
: - Brutale 1000 RR 998 1208 |120/707R17| 200/55 7R17 | 2F:320 | 0210 | 845 | 186 136,799 
q Eno oa but a palcos - : Brutole 1000 RS 998 1208 1120/707R17| 200/55 7817 | 2F:320 | 1210 | 845 | 186 129.299 
abel Brutole 1000 RR Assen 998 1208 1120/707R17| 200/55 2817 | 2F:320 | 0210 | 845 | 186 | nd. 
50 RT Super AMI 50 l31| 3510 3510 D D Rush 1000 998 1208 | 120/707R17 | 200/557R17 | 2320 | 0210 | 845 | 186 149.799 
50 Alpho AMI 49 [3 3510 3510 D D 
SOXRS Am_| so | 3 [130/6013 | 120/7012 | D D ' Puerto de Somport, 8.280 
125 Urban AL 195 19 | 80/9014 | 90/9014 | D 1 3 z 
195 Legrand ALL 125 [114 ) 130/6013 | 130/6013 | D220 | D220 | 800 | 127 | 2995 o EA TTETTArT 
125 Alpho AL | 125 185 | 190/7012 | 120/7012 | D D_ | 760 | 108 | 2.195 Vibe kr la ola alv 
125 XRS AL | 125 193| 130/6013 | 120/7012 | 0270 | o80 | 780 | 110 | 2195 Er hs 74 mozo mozos [oo 
125 RT Super A 1195/19 | 3510 3,510 D D_ [760102 | 2195 necia ala 
125 Scrambler 278 AL | 125 195 | 110/9019 | 120/9016 | 0276 | 0220 | 840 | 133 | 2.995 ; 
Speedfight 4 AMI 50 [4 | 130/6013 | 130/6013 | 0215 
125 DS Scrambler AL | 195 19 | 110/9017 | 130/8017 | 267 | 020 | 8301147 | 2.95 EE Talaia 
125 Legend AL | 125 19,5) 110/9017 | 130/8017 | 0276 | 0220 | 785 | 136 | 2.845 TES 
Diango_50 Classic Sport am | 50 | 4 | 120/7012 | 120/7012 | 0240 
125615 Ea [195 9 | 120/8014 | 130/6013 | D o | 730) 146 | 2695 EE + ia e ata La 
125 GT-Max AL) 125 [11 | 120/8014 | 130/7013 | D o | 80s | 145 | 3.395 
Tueet 125 61 AL | 124 110,2) 110/7016 | 110/7016 | 022 
125 ADV AL | 125 115! 110/8014 | 130/7013 | 0270 | 0720 | 780 | 131 | 3.95 : 
Django 125 Sport AL [195 [10,61 120/7012 | 120/7012 | 0-20 
125.6P2 aL [125 [145] 110/7016 | 140/70-6 | 20299 | 0240 | 760 y : 
= Django 125 Closic AL | 125 110.2) 120/7012 | 120/7012 | 0-200 
125 GP Limited Carbono AL | 125 [12,51 110/7017 | 150/7017 | 20299 | 0240 | 785 - 
Pulsion Allure AL | 195 1146) 120/7014 | 140/6013 | 0260 
125 MB Custom AL | 125 [10 | 120/8017 | 150/7017 | D300 | 240 | 680 $ ; 
: Pulsion 125 Active AL | 125 1146) 120/7014 | 140/6013 | 0260 
125 MB Twin Custom AL | 125 [14 | 120/8017 | 140/7017 | 0300 | 0240 | 680 : 
Pulsion 125 GT AL | 125 1146) 120/7014 | 140/6013 | D260 
125TK Adventure 110/9017 | 130/80-17 | 0267 | 0220 | 820 : 
Metropolis 400 SW B_ 1399 136 110/70-3:(x2] 140/70-14 | 0230 
301 Legend 110/9017 | 130/80-17 | 0276 | 0220 | 790 
SUE a ¡lios Meropolis GT B| 399 [36 110/70-13(x2] 140/7014 | 0230 
Metropolis 400 Allure B| 399 136 110/7013 (x2) 140/7014 | 0:230 
440 MB Custom 120/8017 | 140/70-17 | 20297 | 0244 | 680 apo EMM 
530 Adventure 120/1017 | 160/6017 | 20 | D |800 trogols ADO Aire 813432) 140/7 
Ñ XP400 GT 400 (36.71 110/70-7 | 160/6015 | 0295 
MO > 5% XP400 Allure 400 (36.7 | 110/70-17 | 160/6015 | 0295 
dae o PH-O 125 1138] 110/7017 | 150/60-17 | 0280 
VZ Stone Mz 65 | 100/90R18| 150/70R17 | 0320 | 0260 | 780 
VZ Special Edition 853 165 | 100/90R18 | 150/70R17 | 0320 | 0260 | 780 Ncoben: 
Zip 50 am | so |28!100/80R10| 120/70R10 | 0175 | TIO | 750) 89 | 219% 
Zip 50S Am[ 50 /28|100/80R10| 120/70R10 | 0175 | TIO | 750 | 89 | 229 
Pioggio 1 AM | Et 14,081 100/80-10 | 100/80-10 | D175 | D175 | 770 | 94 | 2.899 
Pioggio 1+ AM_ | El 14,081 100/80-10 | 100/80-10 | D175 | D175 | 770 | 94 | 3,399 
Pioggio 1 Active AM Ea 4,08 100/80-10 | 100/80-10 | D175 | D175 | 770 | 94 | 3,399 
Pioggio 1 FCW Active AM | Eéc- (4,08 100/80-10 | 100/80-10 | D175 | D175 | 770 | 94 | 3599 
Liberty 50. ml 50 [291 90/8016 | 100/6014 | 200 | tido | 780 | 87 | 2599 
Liberty 50 $ am [so 29! 90/8016 | 100/80-14 | 0240 | 1140 | 780 | 87 | 2699 
Liberty 1255 AL | 124 [11 | 90/8016 | 100/8014 | D7e0 | 1140 | 7901124 | 2599 
Medley 125 AL [1245 (149 | 100/80-16 | 110/8014 | 0760 | 0240 | 799 | 136 | 3.299 
Medley 1255 Al |1245 149| 100/80-16 | 10/6014 | D260 | D240 | 799 | 136 | 3.399 
Beverly 300 278 1258) 110/70-16 | 140/7014 | D300 | D240 | 790 | 185 | 5.099 
Beverly $ 300 278 1958) 110/7016 | 140/7014 | 0300 | 0240 | 790 | 185 | 5199 
Beverly 400 399 (35,31 120/70-16 | 150/7014 | 0300 | D240 | 790 | 195 | 6.099 
Beverly $ 400 399 (3531 120/7016 | 150/7014 | D300 | 0240 | 790 | 195 | 6.199 
MP3 300 8 | 278 258110/7013(42) 140/7014 | 20258 | 0240 | 780 | 220 | 7.099 
MP3 Deep Black 300 8 | 278 1958110/70-13 (x2) 140/70-14 | 20258 | 0240 | 780 | 220 | 7.199 
MP3 Sport 300 81778 1958110/7013 (x2) 140/70-14 | 20258 1 0240 | 780 | 220 | 7.299 
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MP3400 Lg | 399 [353110/70-13(x2) 140/7014 | 20758 | 0240 | 785 | 257 [10.499 
MP3 Sport 400 8 | 399 [353110/70-13 (42) 140/7014 | 20758 | D240 | 785 | 257 [10.999 
MP3 Exclusive 530 8 | 530 144,1 110/70-13(x2) 140/7014 | 20758 | 0240 | 790 | 280 112.999 CU mini AM lelécie loj8! 70/9012 | 70/9012 | nd | nd | nd | 50 |1689 
(UX AM [eléct 12,11 90/9012 | 90/9012 | nd | nd | nd | 64 | 2589 
15X50 AM [eléct 12,5 | 90/80-17 | 110/70-17 | CBS | CBS | nd | 72 | 2889 
1050 AM eléct 12.51 90/80-17 | 110/70-17 | CBS | CBS | nd | 72 | 2889 
1X125 AL ele 12,5 | 90/8017 | 110/7017 | 085 | CBS | nd | 73 | 2989 
10125 AL | eléc 12,5 | 90/8017 | 110/7017 | (85 | CBS | nd | 72 | 2.689 
TCMox AL | eléc 153) 90/8017 | 120/7017 | 085 | CBS | nd | 79 | 4499 
FO1 AL | eléc (4,76) 90/8016 | 90/90-14 | (85 | CBS | nd | 97 | 3389 
ex AL | eléc 154 | 100/8016 | 110/8014 | (85 | CBS | nd | 107 | 4.089 
(PX Pro AL | eléc 19,5 | 100/8016 | 110/8014 | (85 | CBS | nd | 107 | 5,589 
TS Hunter AL | el 134 | 100/8017 | 120/7017 | nd | nd | nd | 89 | 3649 
15 Wanderer AL eléc (34 | 100/8017 | 120/8017 | CBS | (BS | nd | 89 | 3489 
Address 90/9012 | 90/100-10 | D 1 |770|105 | 2.899 
Avenis 90/90-12 | 90/100-10 | D 1 | 780 | 107 | 2.959 
Burgman Street 90/9012 | 100/8012 | D 1/78 | 112 | 309 
6SX-5 125 90/8017 | 130/1017 | D D | 785 | 133 | 4115 
GSXR 125 90/80-17 | 130/7017 | D D | 785 | nd. | 4565 
Burgman 400 120/1015 | 150/70-13 | 20260 | 0210 | 755 | 218 | 7.675 
VsStrom 650 110/80 R19 | 150/70R17 | 20310 | 0:260 | 835 | 214 7975 
Vstrom 650 XT 110/80R19 | 150/70817 | 20310 | 0260 | 835 | 216 | 9.075 
SV 650 120/707R17| 160/607817 | 2290 | 0240 | 785 | 197 | 6.815 
SV 650X 120/707R17 | 160/607R17 | 2290 | 0240 | 760 | 197 | 7.615 
6SX-8S 120/707R17| 80/557R17 | 2D D_ | 810 | 207 | 8.899 
VsStrom 800 Tech 110/80R19 | 150/70R17 | 2D D | 825 | 223 10.699 
- VsStrom 800DE 90/9021 | 150/70817 | 2D D_| 855 | 230 (11.799 
EX 1000 120/707817 | 190/507R17 | 20310 | 0250 | 810 | 207 113,515 
S Katana 120/707R17 | 190/507R17 | 20310 | 0220 | nd. | 215 116.315 
qjmotor. 6SX-S 1000 61 120/707817 | 190/507R17 | 20310 | 0240 | 810 | 226 [16.015 
SRK.125R AL 125 115 | 100/8017 | 130/7017 | 260 | 0740 | 785! nd. | 3799 VStrom 1050 Tech 110/80R19 | 150/70R17 | 20310 | 0220 | 855 | 236 115.999 
UR 125 AL 125 [15 | 100/9012 | 110/9012 | 020 | o190 | 760 | 118 | 2.999 Vstrom 10S0DE 90/9021 | 150/70817 | 20310 | 0220 | 850 | 247 116.999 
MIX125 AL 125 [15 | 110/8014 | 130/7013 | 0240 | 0220 | 755 | 138 | 2.999 Hoyobuso 25 Aniv. 120/707R17 | 190/507R17 | 20320 | D:220 | 800 | 264 121.875 
SRK.1255 AL 125 [15 | 100/8017 | 130/7017 | 260 | 0740 | 790 | 143 | 2.999 
1RI125 AL 125 M2/ nd nd nd | nd [nd Ind I229 
SRU125 L Ar | 125 l149 90/9017 | 130/9015 | 0280 | 0240 | nd | 150 | 2999 
SRU-300 300 (30,71 120/8016 | 150/8015 | 0280 | 0240 | nd | 164 | 4,599 
Fort4.0 350134 | 120/7015 | 150/7014 | 0265 | 0265 | 775 | 213 | 5499 
SRK400 400 [41 | 110/70R17 | 140/70R17 | 0260 | 0740 | nd | 186 | 4299 
SRT 550X 550 47,5 nd. nd. nd. nd. nd | nd 6299 
SRT 550 550 (47,51 120/707R17 | 160/60 7R17 | 0320 | 0260 | 785 | 235 | 5.999 
SRU 550 550 (47,51 120/707R17 | 160/607R17 | 0320 | 0260 | 785 | 206 | 4999 
SRT700 | 700 [73 | 120/7017 | 160/7017 | 0320 | 0260 | 795 | 235 | 6.999 
SRTZOOX 700 [73 | 110/8019 | 150/7017 | 0370 | 0260 | 825! 240 | 7.499 
SRK700 700 173 |120/707R17| 160/607R17 | 0320 | 0240 | nd. | 19 | 5999 
SRT 800X 800 [76 |120/707R17| 180/55 7R17 | 0320 | 0260 | nd. | 254 | 6.999 
SRT 800 | 800 76 120/707R17|180/557R17 | 0320 | 0760 | nd | 254 | 6:99 
Bullet 350 Standard Maroon 349 (20.21 100/9019 | 120/8018 | 300 | 0270 | 80s | 195 | 5.087 
Ballet 350 Standard Black 349 (20,2) 100/9019 | 120/8018 | 300 | 0270 | 805 | 195 | 5.087 
Ballet 350 Black Gold 349 (20,2) 100/9019 | 120/8018 | 300 | 0270 | 805 | 195 | 5.187 
Meteor 350 Firebal 349 (20.2) 100/9019 | 140/7017 | 300 | 0270 | 765! 191 | 4387 
Meteor 350 Stellar 349 (20,2) 100/9019 | 140/7017 | 300 | 0270 | 765 | 191 | 4487 
Meteor 350 Supernova 349 120.21 100/9019 | 140/7017 | 300 | 0270 | 765! 191 | 4,587 
Hnt.350 Ash 349 (20.2) 110/7017 | 140/7017 | 300 | 0270 | 790 | 181 | 4.187 rra e E mi m7 da 7 an Le EST 
Hntr 350 Blue 349 [20,21 110/7017 | 140/7017 | D300 | 270 | 790 | 181 | 4287 G Ñ mm e olaa ale _- 
Clossic 350 Halcyon _349 [20,21 100/9019 | 120/80-18 | D300 | D270 | 805 | 195 | 4.87 MVR me aaa 810 
Clossic 350 Dark 349 (20,2) 100/9019 | 120/8018 | 300 | 0270 | 805 | 195 | 4987 a ara 
Clossic 350 Signols 349 (20,2) 100/9019 | 120/8018 | D300 | 0270 | 805 | 195 | 4987 IE locali eun 
(lossic 350 Chrome 349 (20.2) 100/9019 | 120/8018 | 300 | D270 | 80s | 195 | 5.087 ñ E - me 
Scrom 411 Graphite Red 41 1243) 100/9019 | 120/9017 | 0300 | 0240 | 795 | 185 . A ná 100/9014 110/8014 D260__0270__nd, 
s Symphony A nd. | 110/7016 | 110/7016 | 0260 | 0240 | nd. 
Scram 411 White Flame an 1243) 100/9019 | 120/9017 | 300 | 0740 | 795 | 185 
- ea Symphony SR AL /1246 nd | 110/7016 | 110/7016 | 0260 | 0240 | nd. 
Himalayan Mirage Silver an 1244) 90/9021 | 120/9017 | D300 | D240 | 800 | 19 mE SEA arar 
Himalayan Pine Green 411 [244 90/9021 | 120/9017 | D300 | D240 | 800 | 199 Semphony Di Dil 
, . Joymox Z+ AL 11249 nd | 120/7014 | 140/6013 | 0260 | 0240 | nd. 
Himalayan Granite Block an 1244) 90/9021 | 120/9017 | D300 | D240 | 800 | 19 + 
Cruisym Alpha 125 AL) 125 [nd | 120/7014 | 140/6013 | 0260 | D240 | nd. 
Super Meteor 650 Block 648 [47 | 100/9019 | 150/8016 | 0370 | 0320 | 740 | 241 : 
Super Meteor 650 Green 648 [47 | 100/9019 | 150/8016 | D320 | 320 | 740 241 desde 300 2703 nd 120/1015 140/0014 FO 1040 ná 
Cruisym Alpha 300 | 278 [nd. | 120/7014 | 140/6013 | 0260 | 0240 | nd. 
Super Meteor 650 Red 648 [47 | 100/9019 | 150/8016 | 0320 | 0320 | 740 | 241 
5 Moxsym 400 399 Ind. | 120/7015 | 160/6014 | 20275 | 0275 | nd. 
Continental GT Rocker Red 648 [47 | 100/9018 | 130/7018 | 0320 | 0240 | 790 | 199 Sn SE lalala 
Continental GT British Racing Gree 648 [47 | 100/9018 | 130/7018 | 0320 | 0240 | 790 | 19 ==! == me 
Continental GT Shpstream Blue 648 [47 | 100/9018 | 130/7018 | 0320 | 02401790 | 199 | a sa 
Continental GT Dux Deluxe 648 [47 | 100/0048 | 130/2618 | 02% | 5240] 96.1.19 piel : 
Continental GT Apex Grey 648 [47 | 100/9018 | 130/7018 | 0320 | 0240 | 790 | 199 Speed 400 40 | 110/70R17 | 150/60R17 | 300 | 230 | 790 
Continental GT Mr.Clean | 648 [47 | 100/9018 | 130/7018 | 0320 | 0401 790 | 199 17. Scrambler 400 X 40 | 100/90-19 | 140/8017 | n320 | 0730 | 835 
Interceptor Canyon Red 648 [47 | 100/9018 | 130/7018 | 0320 | 0240 | 790 | 202 | 6787 Trident 660 81 1120/707R17| 180/557R17 | 2F310 | 0255 | 805 
Interceptor Coli Green | 648 [47 | 100/9018 | 130/7018 | 0320 | 040 | 790 | 202 | 6787 Tiger Sport 660 81 1120/707R17| 180/557R17 | 2F310 | 0255 | 835 
Interceptor Black ray 648 [47 | 100/9018 | 130/7018 | 0320 | 0240 | 790 | 202 | 6987 Daytona 660 95 1120/707R17| 180/557R17 | 2F310 | 0220 | 810 
Interceptor Barcelona Blue 648 [47 | 100/9018 | 130/7018 | 0320 | 0240 | 7901 202 | 6987 Street Triple R 118 1 120/707R17| 180/557R17 1 2F810 | 0220 | 825 
Interceptor Black Peor | 648 [47 | 100/0018 | 130/7018 | 0320 | 0240 | 790 | 202 | 6.987 Street Triple RS 123 1 120/707R17| 180/55 7R17 | 2F810 | 03220 | 825 
Interceptor Sunset Strip 648 [47 | 100/9018 | 130/7018 | 0320 | 0240 | 790 | 202 | 6987 Tiger 850 Sport 85 | 100/90-19 | 150/70R17 | 2F320 | D255 | 820 
Interceptor Mark 2 648 147 | 100/9018 | 130/7018 1 0320 | 0201 7901 202 | 7.287 Tiger 900 61 95,2) 100/9019 | 150/70R17 | 2F820 | 0255 | 810 
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Tiger 900 GT Pro 95,2 | 100/90-19 | 150/70R17 - 2F320  D255 | 810 198 /16.195 R125 Al 125 15 | 100/80-17 | 130/70-17 | D292 | D230 | 818142 | 5799 
Tiger 900 Rally Pro 95,21 90/9021 | 150/70R17 | 2F320 | D255 | 850 201 .17.195 X-Max 300 292 20,6: 120/70-15 | 140/70-14 | D-267 | D-245 | 795 | 179 | 6.499 
Bonneville T100 65 | 100/90-18 | 150/70R17  D310 | D255 | 790 | 213 (11.595 X-Mox 300 Tech Max 292 120,6! 120/7015 | 140/7014 | 0267 | 0245 | 795 | 179 | 7.199 
Speed Twin 900 65 | 100/90-18 | 150/70R17  F310 | D255 | 760 | 216 | 9.795 Tricity 300 B_. 292 20,6 120/70-14(x2) 140/70-14 | D-267 | D-267 | 795 | 239 | 8.999 
Scrambler 900 65 | 100/90-19 | 150/70R17  D310  D255 ' 790. 203 11.295 ME-O3 321142 | 110/7017 | 140/7017 | 0298 | 0220 | 780 | 168 | 6.399 
Speed Triple 1200 RS 180 1120/707R17 | 190/55 7R17 | 2F320 | D-220 | 830 198 119.495 R3 321142 | 110/7017 | 140/7017 | 0298 | 0220 | 780 | 169 | 6.799 
Speed Triple 1200 RR 180 | 120/707R17 | 190/557R17 | 2F320 | D-220 | 830. 199 21.400 TMox 560 562 47,6 120/70R15 | 160/60R15 | 20-267 | D-282 | 800 | 218 113.990 
Bonneville T120 80 | 100/90-18 | 150/70R17 20310 | D-255 | 790 224 114.395 TMax 560 Tech Max. 562 (47,6 | 120/70R15 | 160/60R15 | 20-267 | D:282 | 800 | 218 116.299 
Bonneville T120 Black 80 | 100/90-18 | 150/70R17 20310 | D-255 | 790 | 224 |14.395 R6 Race 599 129 | 120/707R17| 180/55 2R17 | 20-310 | D-220 | 850 | 189 114.099 
Bobber 76 | 130/90B16  150/80R16  2D310 | D-255 | 690 237 115.995 R6 GYTR 599 /1181120/707R17| 180/557R17 | 20-320 | D?220 | 850 | 190 119.649 
Speed Twin 1200 100 |120/707R17 | 160/60 7R17 | 20305 | D220 | 807 | 196 14.495 MEO7 689 74,8 1120/707R17| 180/55 7R17 | 20-282 | 0+245 | 805 | 184 | 7.999 
Scrambler 1200 X 90 | 90/9021 | 150/50R17 20310 D255 | 820 | 228 14.695 MT-07 Pure 689 748 |120/707R17| 180/557R17 | 20-282 | D-245 | 805 | 184 | 7.499 
Scrambler 1200 XE 9090/9021 | 150/50R17 ' 20320 D255 | 870 230 16.195 XSR 700 689 74,8 1120/707R17| 180/552R17 | 20-282 | D:245 | 835 | 188 | 8.499 
Thruxton RS 105 120/707R17 | 160/607R17 | 20310 | D-220 | 810 203 17.995 XSR 700 Legacy 689 74,8 |120/707R17| 180/55 2R17 | 20-282 | D-245 | 855 | 190 | 9.299 
Speedmaster 78 | 130/90B16  150/80R16  2D310 | D255 | 705 245,5 115.995 XSR 700 XTribute 689 174,81120/707R17| 180/55 7R17 | 20-282 | D-245 | 855 | 186 | 8.999 
Tiger 1200 GT Pro 150 120/70R19 | 150/70R18 | 2F320 | D282 | 850 | 245 22.845 Tracer 7 689 1734|120/70R17 | 180/55R17 | 20282 | D?45 | 840 | 198 | 9.299 
Tiger 1200 GT Explorer 150 120/70R19 | 150/70R18 | 2F320 | D282 | 850 | 255 (24795 Tracer 7 GT 689 1734| 120/70R17 | 180/55R17 | 20282 | 0245 | 835 | 210 [10.299 
Tiger 1200 Rally Pro 150 | 90/9021 | 150/70R18 | 2F320 | D282 | 875 | 249 23.995 Ténéré 700 689 73,4| 90/90R21 | 150/70R18 | 20-282 | D-245 | 875 | 205 110.999 
Tiger 1200 Rally Explorer 150 90/9021 | 150/70R18 | 2F320  D282 | 875 | 261 25.795 Ténéré 700 Extreme 689 734| 90/90R21 | 150/70R18 | 20-282 | D-245 | 910 | 205 111.899 
Rocket 3 Storm R 167 | 150/80 R17 | 240/50R16 . 20320 | D300 | 773 | 291 |26.395 Ténéré 700 Rally Edition 689 173,4! 90/90R21 | 150/70R18 | 20-782 | D-245 | 895 203 [12.599 
Rocket 3 Storm GT 167 | 150/80 R17 | 240/50R16 | 20320 | D300 | 750 | 294 127.195 Ténéré 700 World raid 689 1734 | 90/90R21 | 150/70R18 | 20-282 | D-245 | 890 | 220 |13.099 
Ténéré 700 Explore 689 734! 90/90R21 | 150/70R18 | 20-282 | D-245 | 890 | 219 111.799 
R7 689 173,4 | 120/707R17 | 180/557R17 | 20-298 | D-245 | 835 | 188 | 9.799 
A Tracer 9 890.119 |120/707R17| 180/55 7R17 | 20-298 | D245 | 810 | 214 112.499 
Primavera 50 AM 491037 E10/7019 100/7019" 7“ D020% 1 TI4D" 1 790"1 “ml 29.999 Trocer 9.61 890 (119 1120/707R17| 180/55 7817 | 20-298 | 0245 | 810.1 220 115.099 
Ptimaveso 505 AM 149 13 110/7012 | 120/1012 pa20 | 140 790 nd |40% Trocer 9 GT+ 890 1119 1120/707R17| 180/55 7R17 | 20-298 | D245 | 820 | 223 [17.199 
Primavera 50 Touring AM | 49 | 3 | 110/70-12 | 120/70-12 - D220 ' TI40 | 790 | nd. 4299 Niken GT 115120/70 R15(x2) 190/55 R17 | 20-298 | 0-282 | 820 | 267 119,599 
Primavera 50 RED AM | 49 |3 | 110/70-12 | 120/70-12 | D220 | TI40 | 790 | nd | 4.199 MT-09 119 1120/707R17 | 180/552R17 | 20-298 | D-245 | 815 | 191 10,999 
Primavera 50 Mickey Mouse AM 49 |31| 110/70-12 | 120/7012 | D220 | TI40 | 790 nd. | 4.499 MT-09 SP 119 1120/707R17 | 180/55 2R17 | 20-298 | 0-245 | 820 | 193 112.999 
Sprint 50 AM 49 13 | 110/7012 | 120/7012 | D220 | 1140 790 nd |409 XSR 900 1191 120/707R17| 180/55 7R17 | 20-298 | 0:245 | 830 | 197 11.999 
Sorin 505 AU 49-31 10/7012 [190/7012 "0200" | T140 "17901 nd 4199 XSR 900 GP 119 1120/70 7817 | 180/55 2817 | 20-298 | D-245 | 835 | 200 [14.099 
Primavera 125 AI 124 11 110/7012 120/7012 | D220 | 1140 790 nd. | 4999 MT-10 165,9 120/707R17| 190/55 2R17 | 20-320 | D:220 | 835 | 214 [17.999 
Primavera 125 $ [AT 124 [11 | 110/7012 | 120/70-12 1220 | TI40 | 790 | nd, | 5.499 ME10 SP 165,9, 120/70.2R17 | 190/55 2R17 | 20-320 | 0-220 | 835 | 214 [21.399 
Primavera 125 RED Al 24 11 110/7012 | 120/7012 1220 | TI40 | 790 | nd. | 5.199 RI 200 1 120/70.7R17 | 190/55 2R17 | 20-320 | D-220 | 855 | 199 23.099 
Primavera 125 Touring AI 124 |/11 110/7012 | 120/7012 1220 | TI40 | 790 | nd. | 5.299 RI GYTR 200 1 120/70.7R17 | 190/55 2R17 | 20-320 | D-220 | 855 | 199 128.299 
Primavera 125 Pie Nic Ar | 124 [11 [ 110/7012 | 120/7012 | D220 | 1140 | 790 | nd. | 5799 200.1 120/70 2817 200/55 2R17 | 20320 
Primavera 125 Color Vibe Al 24 11 110/7012 | 120/7012 1220 | TI40 | 790 | nd. | 5.099 - 
Primavera 125 Mickey Mouse AI | 124 |11 | 110/7012 | 120/70-12 | D220  TI40 | 790 nd. | 5.499 
Sprint 125 Al 125/11 110/7012 | 120/7012 1220 | TI40 | 790 | nd. | 5.099 
Sprint 125 $ Al | 125 111 | 110/7012 | 120/70-12 1220 | TI40 | 790 | nd, | 5.599 
Sprint 125 Justin Bieber Al 25/11 110/7012 | 120/7012 1220 TI40 | 790 nd | 6.199 
615.125 Al 24 114 120/7012 | 130/70-12 | 0220  D220 | 790 nd | 5999 
6TS Super 125 NM 24 114 120/7012 | 130/70-12 | 0220 D220 | 790 nd. | 6.099 
GTS Super 125 Tech AI [124 [14 | 120/7012 | 130/70-12 | 0220 | 0220 | 790 nd. | 6.499 
(TS Super 125 Sport OM 24 | 14 120/7012 | 130/70-12 | 0220 D220 | 790 nd | 6.299 
Elettrica 70 AM_| Eléct. 15,44 110/70-12 | 120/70-11 | D-200 | FI40 | 790 | 130 | 7.199 
Eleffrica AM_| Éléct. 15,44 110/70-12 | 120/70-11 | D-200 | FI40 | 790 | 130 | 6.999 
Elettrica RED 45 AM_| Eléct 15,44 110/70-12 | 120/70-11 | D-200 | FI40 | 790 | 130 | 7.199 
Elettrica RED 70. AM_| Eléct 15,44 110/70-12 | 120/70-11 | D-200 | FI40 | 790 | 130 | 7.399 
946 10 Aniv. [AI | 125 /11 | 120/7012 | 130/7012 | D-220 | D-220 | 790 ' nd. 112.000 
615 300 ue 278 12381 120/7012 | 130/70-12 . D-220 | 0220 | 790 | nd. | 6.999 
(6TS Super 300 Lago 278 19381 120/7012 | 130/7012 | 0220 | 0220 | 790 | nd. | 7.099 
'GTS Super 300 Sport | 278 122,3! 120/70-12 | 130/7012 0220 D220' 79 nd | 7.299 
GTS Super 300 Tech | 278 1223: 120/70-12 | 130/70-12 0220 | D220 | 790 | nd. | 7.499 
GTV.300. 278 12381 120/7012 | 130/70-12 0220 | D220 | 790 | nd. | 7.499 
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ERIO [ar lelécticol 8,1 1 110/7017 | 10/6017 | oo80 | 220 | 800 | 122 | 5.889 
SR AL 11249 115) 110/7014 | 130/7013 | D240 | 0220 | 7751 139 | 2787 
1258 AL [1248/15 | 110/70R17 | 140/60R17 | D276 | 0220 | 795 | 136 | 2.887 
SRA Mox 349,8 128,5. 120/7015 | 150/70-14 | 20265 | D265 | 761. 213 | 5,787 ZONTES 
3008 | 292 128,51 110/707R17_ 150/60 7817 | 20:300 | 0:220 | 790 | 170 | 3,787 ñ : 
300.AC 292 128,51 110/707R17| 150/60 7817 | 20:300 | 0:220 | 790 | 170 | 3,787 Dl25 A A A A 
300.DS 292 |28,5|110/807R17| 150/60 7817 | 0:300 | 0220 | 821 | 170 | 3987 ES Al1 125 114.51 100/00814 | 120/0814 | D265 | 0265 748 | 148 | 3/87 
TAN iia 61-125 1D AL 125 (145 /110/70-R17|130/70-R17 | 0300 | 0-230 | 830 | 160 | 3,87 
ña al Ea Eolo soon MATE] 61-125X AL 125 1145 |110/70-R17| 130/70-R17 | D300 | D230 830 | 160 | 3487 
Tí ria iaa 61-125 X 10D AL 125 (14,5 /110/70-R17| 130/70-R17 1 0300 | 0-30 | 830 | 160 | 3.687 
125 LCD A 125 [1451 nd nd, nd | nd | 790) 150 | 3287 
505R | 494 (47,61 120/T0R17 | 160/60R17 | 0298 | 0240 | 785 | 198 | 5.287 
E valvas U1-125 AL [125 (14,5 /110/70-R17| 130/70-R17 1 D300 | 0-30 | 790 | 150 | 3,507 
11-125 10D AL | 125 [14,5 /110/70-R17| 130/70-R17 | 0800 | D230 | 790 | 160 | 3.587 
525 MX 494 la76 | 110/8019 | 150/7017 | 20298 | 0240 | 840 | 198 | 5,987 
DD | aia latir 22-125 100 AL] 125 )14,5/110/70-R17| 130/70-R17 | 0-30 | 0:230 | 8830 | 160 | 3.287 
6K125 AL 125 (14,5 /110/70-R17| 130/70-R17 1 D300 | 0230 | 790 | 143 | 3.87 
650.05 652 147,51 110/8019 | 150/70R17 | 20-298 | 0240 | 820 | 219 | 7.187 
STD ainia 6K125X AL] 125 [145 /110/70-R17| 130/70-R17 | 0800 | D230 | 790 | 143 | 3.987 
A M3LO 309 (33.2) 110/8014 | 140/7014 | D265 | 0265 | 770 | 158 | 4287 
YAMAHA A A 3 312 (348 110/80-R19| 160/60-RI7_D300 | 02308301 1935.87 
vwwyamaha-motoreu M350 E 349 (36,7/120/70-R15| 140/70-R14 | 0268 | D265 | 760 | 176 | 4787 
Neo' am | 49 la1! 120/7012 | 130/7012 | 0190 | no | 790! 95 | 2999 D350 349 (36,71120/70-R15| 140/70-R14 | D268 | 0265 | 760 | 176 | 4787 
Delight ar [194 177) 90/9012 | 00/9012 | p80 | Fi3o | 755) 98 | 3.199 E350 349 [36,71 120/70-R15| 140/70-R14 | D268 | 0265 | 765 | 182 | 5.087 
lilox 125 Lars 122) 110/7013 | 130/7013 | 0-230 | 0230 | 765 | 127 | 3499 1350 348 (39,4/120/707R17| 160/607R17 | 0320 | D265 | 795 | 177 | 5.187 
Tri 125 AL | 125 112,2 90/80-14(x2) 130/7013 | —D D_ | 785 | 168 | 4499 1350X 348 (39.4 110/807R19 160/607817 | 0320 | 0265 830 | 1775387 
ME125 ALI 125 [15 | 100/8017 | 130/7017 | 0292 | 0230 | 810 | 138 | 5499 2350 348 139.4/120/707R17| 160/60 R17 | 0820 | D265 | 795 | 165 | 4787 
XoMax 125 AL [174 [14,3) 120/7015 | 140/7014 | 0267 | 0045 | 792 | 169 | 5499 1350 348 139.4 /120/707R17| 160/60 7R17 | D820 | 0265 | 795 | 166 | 4987 
YeiMax 125 Tech Mox ar [174 [14,3) 120/7015 | 140/7014 | 0267 | 0245 | 795 | 175 | 6.099 1350 348 (39,41120/707R17| 180/55 2R17 | 0820 | D265 | 765 | 174 | 4987 
XSR 125 AL | 124 [149) 110/7017 | 140/7017 | 0267 | 0220 | 815 | 140 | 4999 $350 348 139,4 120/707R17| 180/55 7R17 | D320 | 0265 | 750 | 179 | 4987 
XSR 125 Legacy ar [124 Í149) 10/2017 | 140/1017 | 0267 | 0220 | 815) 140 | 5499 6K350 348 139,41 120/7017 | 160/60R17 | D320 | 0265 | 795 | 171 | 4987 


El fabricante alemán lanza nueve medidas 
nuevas para su modelo ContiScoot. Estos 
nuevos neumáticos cubren el segmento de 
scooter pequeños desde 3,5-10” así como 
las más populares como 130/60-13”. Estas 
nuevas medidas continuarán incorporándose 
durante el cuarto trimestre de 2024, lo que 
posiciona al ContiScoot con un total de 32 
medidas frontales y traseras, de llanta entre 
10 y 16 pulgadas”, y satisface las deman- 
das de virtualmente todos los scooter de 50 


nueve medidas 
PEE nos poa. 


2. 21 Continental 


contiscoot 


o 
E AR a) 


El Museo de la Moto “Made in Spain' anuncia su reapertura al público 
desde el 13 de septiembre, después de un proceso de renovación que 
promete sorprender a todos los amantes del motociclismo y la histo- 
ría de la moto española. Tras varios meses de trabajos de mejora, la 
reapertura marca una nueva etapa para el museo, que ha ampliado su 
colección y renovado su exhibición para ofrecer una experiencia más 
inmersiva, educativa y visualmente impactante a sus visitantes. 
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El fabricante asiático anuncia el precio de la 
versión MY2025 de su 900DSX, disponible en 3 
colores a partir de febrero de 2025. El modelo 
2025, recibe la homologación Euro 5+, mantiene 
su compromiso con la calidad y el alto equipa- 
miento, y ofrece también una versión limitada a 
35 kW para usuarios de carnet A2. El precio de 
venta estimado es de 9.192 €, y, al igual que la 
actual versión Euro 5, Voge ofrece el juego de 
maletas originales y top case por 898 €. 


La última cita del Mundial de WSBk 
Celebrada en Magny Cours fue un desastre 
para los*3 grandes”. Aquí, un 


El Mundial de Hard Enduro celebró una de sus ; 
vídeo resumen. 


últimas pruebas en EE.UU. hace pocas semanas. 
¿Aún no sabes lo que es? Este clip te da una 
ligera idea de su dureza. 


Ha sido un duro camino de casi 3 años sin hacerlo 
pero Marc Márquez vuelve a ganar en MotoGP y ya van 
2 veces seguidas. Aquí tienes un resumen de ellas. 
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¡Ya en tu quiosco! 


EL AUTOMÓVIL SIN SECRETOS 
EN LA MEJOR REVISTA 
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EL CHINO PONETODO PATAS ARRIBA 
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LLEGA EL PRIME 


2008 HYBRID e-DCS6 
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Una publicación de 
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Las montañas te llaman 


Es hora de redescubrir la Transalp; una moto tan versátil que se niega a ser etiquetada. Una moto que huye de lo establecido 
para convertirse en una auténtica todoterreno. La Transalp regresa con un nuevo motor de 755 cc. Sus 

cinco modos de conducción, su chasis ligero y su bastidor de acero en forma de diamante la convierten 

en la elección perfecta para cualquier entorno, desde autovías o carreteras hasta los caminos de montaña 

más espectaculares. Su original y marcado estilo aventurero junto con su excepcional confort de marcha, 

tanto sentado como de pie, hacen de la Transalp una moto inigualable para el turismo de aventura. Tanto en 

expediciones por cada rincón de Europa como en tu rutina diaria, la Transalp puede con todo. 


The Power of Dreams. * 
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